Dr. Toth Erné

https://doi.org/10.32969/VB.2020.4.1

A magyar kozuti hidak kozott szamos olyan vasbeton szerkezet van, amely esztétikai szempontbol érde-
kes, bemutatasra mélto. A cikkben bemutatunk ezek koziil néhanyat és esztétikai szempontbol osszefoglalot
adunk. Ez a cikk a 2018. novemberében tartott 3. hidesztétikai ankéton elhangzottt eléadds szerkesztett

valtozata.
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1. A HIDAK BEMUTATASA

A solti vasbeton boltozatu csatorna hid (1889)
A Monier-rendszerben épiilt hidat Zoltan Gy6z6 mérok (AEH)
tervei szerint 5+5 méteres nyilasokkal épitették.

A hid boltozat alakra emlékeztet, az attort mellvéd korlat
céljat szolgalja, 1942-ben megszélesitették. Ma gyalogosok
is atmehetnek az egyik nyilas alatt, igy a hid oldalrdl is
jol lathaté. A hidat 2002-ben részben atépitették és teljes
egészében felyjitottak. JO formaja, igényes kialakitasu ez az
eredeti alakjaban allo els6é vasbeton kdzati hidunk (1. dbra).

1. abra: A solti vasbeton boltozat( csatorna hid

A varosligeti gyalogoshid (1896)

Wiinsch-rendszerti hidak elsésorban a millennium idején
épiiltek szerte az orszagban. Hazank mai teriiletén a
Varosligetben allo miiemléki védettségii, ma funkcid nélkiili
gyalogoshid a legismertebb ¢€s a legjelesebb (2. dbra).

2. abra: A varosligeti gyalogoshid
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A balatonfoldvari Zielinski-féle gyalogoshid (1905)
Hennebique-rendszerrel, Zielinski Szilard — a hazai
vasbetonhid-épités megteremtdje — irodajanak tervei szerint,
15-18 méteres nyilasokkal, 100 m 6sszhosszal épiilt.

Vasbeton hidjaink zome gerendaszerkezet, e hid érdekessége,
hogy egyf6tartos kialakitasu. Igényes korlattal, eredeti
formajaban, javitasok nélkiil all ez a becses miiemlékiink (3.
abra).
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3. abra: A balatonfoldvari Zielinski-féle gyalogoshid

Raébakecol Répce-arapasztécsatorna hidja (1908)

Kovacs Sebestyén Aladar tervei szerint épiilt ez a karcst,
tobbnyilasu kerethid, mely annak idején vizépitési
tipusszerkezet volt. A karcst vasbeton szerkezet minddssze
150 m?® vasbetonbdl 1,8 t betonacéllal épilt, 8+10+8 méteres

4. abra: Rabakecol Répce-arapasztocsatorna hidja
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nyilasokkal. Hazank teriiletén tobb ehhez hasonlo hidszerkezet
épiilt jelezve, hogy milyen fontos volt vizfolyasaink rendezése
¢és elédeink milyen igényes, gazdasagos hidszerkezeteket
terveztek és épitettek (4. dbra).

Korosszakal, Sebes-Koros-hid (1928)

A négynyilast hid (20+25+254+20 m) T6th Zsigmond tervei
szerint épiilt. Vizfolyasainkon tobb fotartds, folytatolagos
gerenda hidak altalaban paratlan szamu nyilassal épiiltek
ugy, hogy a k6zépso nyilas volt a legnagyobb. Ez a hid igy az
altalanos kialakitastol eltér, bemutatdsa azért indokolt, mert
a II. vilaghaboruban altalaban elpusztultak a hozza hasonlo
szerkezetek, ez azonban lényegében eredeti formajaban all.
Jellegzetes ezen a hidon is a rovid, egyenes kiékelés és a tipus
kialakitasu korlat (5. abra).

5. abra: K6résszakal, Sebes-Kords-hid
A veszprémi Szent Istvan volgyhid (1937)

Folly Robert tervei alapjan két hid épiilt. Az egyik 45 méteres
fényilast, a masik 26+26 méteres ivekbdl all. Osszhosszuk
185 m (6. és 7. dbra).

A milemléki védettségii hid fonyilasat a I1. vilaghaboriban
név szerint is ismert, bator helyiek védték meg, igy az épségben
maradt.

A volgyhid az 0j 8. sz. féut épitésekor tudatos aprolékos
tervezéssel nyerte el varosképi értékét. A tervezé harmadfokt
parabolaval alakitotta ki ezt a kecses, szép formaju hidat.

A 8. sz. fout épitése soran 20 jelentds hid épiilt neves
tervezoOink alkotasaként, igy pl. Varoslédnél egy kétnyilast
ivhid is. Kar, hogy kiilonbz6 okok miatt ez mar nem lathato.

A gy6ri Sétatéri Raba-hid (1950)

Az 52 m nyilasu, igen karcsu, Gerber-csuklos hid Kemény
Adam (Uvaterv) tervei szerint épiilt 1,35 méteres szerkezeti
magassaggal (7. abra). Késébb ennél nagyobb nyilast hid is
épiilt, Budapesten, a Hajogyari-szigetnél 56 méteres nyilassal.
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Ez a hidtipus 1908-t6] — elészor Temesvaron — épiilt,
koziiliik a Mihailich Gydz6 tervezte hid épitésekor vilagestics
méretll volt. Az akkor Temesvaron épiilt tobb hasonlé hid
tervezésében kivald épitészmérnokok is kozremikodtek,
emlitésre méltod, hogy a Mihailich Gy6z0 tervezte hid ma is
eredeti formajaban all.

Hazank mai teriiletén a gy6ri Iparcsatorndn és a Sidn is
épiiltek hasonlo Gerber-csuklos hidak. Ez utdbbiak a mai napig
szolgaljak a forgalmat.

7. abra: A gyori Sétatéri Raba-hid

A Varasdi volgyhid (1953)
A Bolcskei Elemér (Mélyépterv) tervezte hid 98 méteres
nyilassal, 170 m hosszban vezeti at az 0j 6. sz. fGutat a volgy
folott, 32. m magassagban. E hid a hidtervezés fejlodésének
megfeleléen a veszprémitdl részleteiben eltérd kialakitasu,
tervezésekor neves szakért6kbol allo bizottsag segitett abban,
hogy a technika fejlddésénck lehetéségével élve épiiljon e hid.
Jellemzd, hogy pl. kabeldaruval épiilt a hid, 25 zomben tortént
betonozassal, az allvany 37 iitemben tortént leeresztésével (6.
abra).

A rendkiviil latvanyos hid sajnos az azota eltelt idében
feln6tt névényzet miatt csak a régi utrol vagy 1égi felvételen
csodalhat6 meg.

8. abra: A Varasdi volgyhid

A Bolonduti volgyhid (1954)
Ez a hid is a 6. sz. fouton, Bolcskei Elemér alkotasa. Az
eléregyartas korai, tal merésznek is mondhaté épitménye, a
25+3x30+25 m nyilast hid a 27 m mély volgy felett épiilt,
igy indokolt volt hatalmas allvanyozas helyett eléregyartott
gerendakat alkalmazni (9. dbra).

A 40x185 cm keresztmetszetli vasbeton gerendak emelése
tobb koriilmény szerencsétlen dsszegezddése miatt az elsd
emelésnél balesettel végzddott. A keresztmetszet és a beemelés
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részbeni atalakitdsa utdn a gerendéakat sikerrel emelték be.

Az 1950-ben kezdddott, feltétleniil indokolt eléregyartas
a tovabbiakban kisebb nyilasokkal folytatodott és csak
évtizedekkel késobb érte el a 40 m-t.

9. abra: A BolondUiti volgyhid

A tiszaloki Keleti-focsatorna-hid (1954)

A Reiner Endre (Uvaterv) tervezte hid (/0. abra) azért
emlitésre méltd, mert a Keleti-fécsatornan 20 ilyen hid épiilt.
Hazankban alsopalyas ivhidak mar 1935-37-ben épiiltek. Ma
34 hasonlo, bar tobbféle rendszerti hid all.

E hidakon keresztmetszeti kialakitasban, vonovas,
vonokabel és mas részek tekintetében sokféle, folyamatosan
fejlodé megoldasok talalhatéak. A Reiner Endre tervezte hid
58 m nyilast.

E hidtipus sikvidéken rendkiviil gazdasagos, tekintve,
hogy szerkezeti magassaga minden mas szerkezeténél kisebb,
ezért tervezoink igyekeztek megtalalni ennek a szerkezetnek
a legjobb megoldasat. Az alsopalyas ivhidak egyik ,,gyenge
pontja” az elég nagyszamu fels6 keresztkotés, amelyek
zavarhatjak a jarmiivezetdket elsésorban nem optikailag,
hanem mivel fizikai akadalyt jelentenek. Ezért jelentds az a
gyakorlat, hogy tobb ilyen hidnal sikertilt a legalacsonyabban
1évo keresztkotéseket eltavolitani, illetve egy kisebb
nyilast hidnal, Kecskédnél — Liptak Laszlo tervei szerint —
felsdkeresztkotés nélkiili szerkezet is épiilt.

BOCSKAI HID

10. abra: A tiszaloki Keleti-fécsatorna-hid

A tihanyi hajéallomasi hid (1961)

Liptak Laszlo koncepcidja és tervei szerint épiilt: felfelé
szélesedo, sinus gorbe mentén elhelyezett, kor keresztmetszetl
pilléreken all6 a hid szélei felé csokkend vastagsagu 80 m
hosszl (10x8 méteres) tartoszerkezet (/1. dbra).

A hid a rendkiviili kdrnyezetben — apatsagi templom,
kikotohid, emlékmtl — igen tetszetds, egyediilallo, kétségtelentil
munkaigényes zsaluzasu és talan ezért kdvetésre nem talalt
példa, pedig a hagyomanyos vasbeton szerkezetektdl kedvezd
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iranyban eltérd, a kornyezetbe kivaloan illeszkedd, jol
fenntarthato, igen kedvezd szerkezet.

11. abra: A tihanyi hajéallomasi hid

Az Erzsébet hid budai lehajté csomopontja (1964)

Loyké Miklés (Uvaterv) tervei alapjan épiilt hazank els6
nagyvonalu, tobbagu, ives vasbeton csomoponti hidja (/2.
abra).

A 330 m 6sszhosszusagu hid ivei a belso szegélyen csak
25 méter sugartak, az egész hidon pedig csak 25 m hosszi
egyenes talalhato.

A tervezd a sziik hely miatt harom, egymassal két ponton
Osszefliggd, tobbtamaszu, szekrénytartos szerkezetet alakitott
ki. Fontos szempont volt, hogy a hid minél kisebb tomegli
legyen, minél kevesebbet foglaljon el a kdrnyezetébdl. A terv
jol sikeriilt, mélt6 az Erzsébet hidhoz

A kapolnasnyéki pihenéhelyhez vezeto gyalogos hid (1966)
Az M7 autopalya felett Kiralyfoldi Lajosné (Uvaterv) tervei
szerint épiilt ez a rendkiviil karcsu, nagy esésli, merész
gyalogoshid (/3. dbra).

Bolcskei Elemér javaslatara 1952-ben épiilt el6szor V-labu
és ferdelabu kerethid.)

Az M7-es f6lott épiilt 80 m hosszu hid ferdeldbunak

fotg®

13. abra: A kapolnasnyéki pihenéelyhez vezetd gyalogos hid
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latszik, valdjaban ez V-labu kerethid, mivel a statikdban ez
elényosebbnek mutatkozott ¢és a rézsiik takarjak a V-labnak
egyik részét. Az M7-es 14-es kilométerében egy valdban
ferdelabu hid is épiilt, s egyaltalan a V-1abt és ferdelabu hidak
is kedveltek mind a mai napig a tervezésben.

A Florian téri, Arpad hidra vezet6 hidak (1984)
A Horvath Adrian (Fomterv) tervei szerint két, egyenként 11
nyilasu hid épiilt. Ezek hossza 320, illetve 360 méter (/4. abra).

Miiemléki védettségli helyen — romai épitészeti emlékek
felett (5000 m? fedett és 2300 m? nyitott feliilet) - all ez a
monumentalis hidszerkezet. Mindkét hid ivben fekszik, a
legkisebb alaprajzi sugar 150 m.

Nehéz adottsag volt, hogy az épitési idd kjorlatozott vita
miatt eldregyartott (egyedileg atalakitott EHGT) tartdkkal
kellett a hidakat megépiteni és a fejgerendakat mindenhol
csak egy oszlop tamasztja ala. A romai romok megérzése
mellett épiilt gyalogos aluljaro egyediilalldo ¢lményt nyujt,
ismereteim szerint Eurdpa-szerte. Az aprolékos, gondos
tervezés monumentalis, remek alkotast hozott 1étre.

i st A s staet g el L e
: = ‘
1‘1:7;
w i —=
i - g
e £
TR EL] il ] RE
i ¥ a = 4
< — 5
andan aaaiEgE = e -
P g

14. abra: A Fldrian téri, Arpad hidra vezetd hidak

Az MO autéut hidja a Soroksari-Duna felett (1990)

Varga Jozsef (Uvaterv) tervei szerint 36+75+36 méteres
nyilast szabadbetonozasos technoldgiaval épiilt a hid, melyhez
Osszesen 18 nyilasu eléregyartott gerendas hidszerkezet
csatlakozik, igy a hid teljes hossza mintegy 500 méter (/5.
abra).

A vasbeton folyami hidak épitésére 1975-ben kialakitott
szabadszereléses technologia utan 1979-ben a szabadbetonozas
elétérbe helyezésével folytatodott a technologia fejlesztése,
amit 1990-t6] a szakaszos eldregyartds technologiaja tett
teljessé.

Napjainkban a szabadszereléses technologia mar csak ritkan
alkalmazott, bar pl. a Kéros-hegyi volgyhidnal kiillonb6zo
okok miatt a szabadbetonozas mellett szabadszerelést is
alkalmaztak.

Ezek az uj moddszerek eldnydsek, mert allvanyozast
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15. abra: Az MO autdut hidja a Sorokséari-Duna felett
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lényegében nem igényelnek és az eldbbiek alakja az erdjatékot
kovetve gazdasagos.

A cikk képeit a 10. abra kivételével Gyukics Péter fotomiivész
keészitette.

A tovabbiakban néhany hidesztétikai elvet vazolok fel és
irodalomjegyzéket adok annak érdekében, hogy az érdeklodo
tajékozodjon ebben a szép, nehéz, folyamatosan valtozo
hidesztétikai kérdésben.

2. HIDESZTETIKAI GONDOLATOK
A SZAKIRODALOM ES SZEME-
LYES VELEMENYEM ALAPJAN

A hidesztétika az épitéanyagok, épitéstechnika, a szamitasok
fejlédése, valamint a kor izlésének megfelelden allandéan
valtozik, tehat indokolt tanulmanyozni.

Ahid funkciodjat (kozuti, vastti, gyalogos stb.) maradéktalanul
ki kell elégiteni, esetleg késobb felmeriild ujabb funkciora is
gondolni kell.

A hid felszerkezete az athidalt nyilastdl, az alkalmazott
épitdanyagtol fiiggden (gerenda, iv, fliggesztett stb.) egy hidon
beliil lehetdleg homogén legyen.

A hid tartdszerkezetét az erdjatéknak megfelelden, a kilatast
lehetéleg nem zavaré tartéalakkal kell tervezni, az alak
biztonsagot sugarzoé legyen.

Ahid nyilasszama, a nyilasok mérete, az athidalt akadalyok
alakja harmonikus legyen.

A hid felszerkezete, alépitménye és a hidfeljarok egymassal
kellé 6sszhangban legyenek.

A hid egésze illeszkedjen a kornyezetéhez: sik vagy
dombvidék, illetve beépitett kornyezet.

Az autopalyak feletti, kiilon szintli csomdpontok hidjainal
a gépkocsibol lathatd hidak alakjaval, feliiletképzésével
figyelemmel kell lenni a kézlekeddk hidélményére.

Viarosi hidakndl a gyalogosok szempontjaira figyelemmel
kell lenni. Szinezés, vilagitas lehetséges.

A hidak korlatjai fontos optikai elemek, ezek esztétikus
kialakitasara, biztonsagos voltara kiilén gondot kell forditani.

A hidak koérnyékének novényekkel vald kiemelésére
gondolni kell Gigy, hogy a természet ne foglalja el késdbb
a hidat, az allatok (pl. denevérek) megtelepedését meg kell
akadalyozni.

A hidat az Gt vonalvezetésébe harmonikusan kell behelyezni.
Alsopalyas hidaknal elény, hogy a jarmiivezetdk is latjak a
szerkezetet. A hossz-szelvényben a vizelvezetés fontossaga
miatt homoru vagy vizszintes hidat nem szabad tervezni.

Vasbeton, feszitett vasbeton hidakat a téli s6zasra
figyelemmel kell tervezni.

Miiemlék, miiszaki emlék hidakat lehetdleg meg kell 6rizni
a jové nemzedékeknek. Uzemeltetésiik, feltjitasuk soran az
eredeti formak megtartasa érdekében anyagi aldozatokat is
kell hozni.

A hidak tervezésére vonatkozo6 szabalyokban tomor,
generalis elveket kell rdgziteni. Kiilonleges igények estén
egyedi szabalyozas lehet sziikséges.

3. OSSZEGEZES

Hazankban az orszagos kozutakon mintegy 2,4 milli6 m?
hidszerkezet all, ennek mintegy 90%-a vasbeton anyagu,
hidjaink alépitménye pedig kevés kivételtdl eltekintve
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mindenhol vasbeton szerkezet. Ezért a vasbeton hidak
esztétikaja rendkiviil fontos, hisz zomében ezzel talalkozik
az utaz6. A bemutatott példak 2004-ig mutatjak be hazai
hidallomanyunk ide vonatkozo részét, amely természetesen
ennél sokkal valtozatosabb, mégis remélhetdleg egy atfogd
képet adunk hazai hidjainkrol.

A tervezés mellett hidjaink esztétikai megjelenése egy
sor mas tényez6tol is fligg. A kivitelezés gondossaga, a hid
¢lettartama alatti rongalodasok, atazasok, javitdsok mind
karos mértékben rontjak hidjaink megjelenését, ezért is kell
arra torekedni, hogy tartos, jol fenntarthatd hidszerkezetek
épiiljenek és mindent tegyiink meg hidjaink karokozasa ellen.
fgy igen fontos a kozutak sézasanak minimélis mértéken
tartasa, hisz ez az egyik karokozo6, masrészt a jarmiiitkozés
elleni védelem szintén kulcskérdés.
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AESTETHETICAL REVIEW OF HUNGARIAN REINFORCED
CONCRETE BRIDGES OF THE LAST CENTURY UNTIL 1990
Erné Téth

Among the Hungarian highway bridges there are many concrete structures,
which are esthetically interesting. In the article we show some of them and
gives an aesthetical summarization.

BETONTECHNOLOGUS SZAKIRANYU TOVABBKEPZES A BME EPITOMERNOKI KARAN 2021-2022

A BME Epitéanyagok és Magasépités Tanszék szervezésében indulé négy féléves kurzusra varjuk
az érdeklodo kollégak szives jelentkezését

A betonnal szembeni fokozott elvarasok (pl. nagy szilardsag, tartdssag, veszélyes hulladékok tarolasa stb.), a specidlis igényeket kielégitd
betonok kifejlddésének és az eurdpai szabvanyok megjelenésének hatasara a betontechnologia jelentdsége egyre nagyobb hangsulyt kap
¢és érdeklodésre tart szamot napjainkban.

A BME EMK Epitéanyagok és Magasépités Tanszék a diplomaval zarulo Betontechnolégus Szakiranyi Tovabbképzése a
betontechnoldgia korébe tartozd leglijabb ismeretek atadasaval kivanja segiteni a praktizald kollégakat. Sajat, jol felfogott érdekében
minden cégnek rendelkeznie kell j6 betontechnologussal.

A tovabbképzés célja, hogy a résztvevok megszerezzek a legfrissebb betontechnologiai ismereteket. Ennek érdekében a hallgatok a
betontechnologiai modszerek mellett elmélyedhetnek a specialis tulajdonsagu betonok témakorében, a betonalkotok anyagtani kérdéseiben,
az épitéanyagok Ujrahasznositasdban, a kdrnyezetvédelmi kérdésekben, a betonstruktira elemzésében és annak hatdsaban a tartossagra,
a diagnosztika nyujtotta lehetéségekben — aminek eredményei megfeleld javitasi vagy megerdsitési mod kivalasztasat teszik lehetdve,
a mély és magasépitési szerkezetek betontechnologiai szempontbol jelentds tervezési és kivitelezési kérdéseiben —, a betongyartas és
eléregyartasban, a mindségiranyitas és mindségbiztositas modszereiben, valamint attekintést kapnak a vasbetonépitésben megjelent legujabb
anyagokrol is a tanfolyamon.

Mindezen ismereteknek még fokozottabb jelentésége van az MSZ EN 206:2014 eurdpai betidonszabvany és az MSZ 4798:2016 “Beton.
Miiszaki kovetelmények, tulajdonsagok, készités és megfeleléség, valamint az EN 206 alkalmazasi feltételei Magyarorszagon” szabvany
megjelenése Ota.

Atananyag egymasra épiil6 rendszerben attekinti a betontechnologiahoz sziikséges dsszes ismeretanyagot, valamint a hozzajuk kapcsolodo
jogi, gazdasagi és vezetéselméleti kérdéseket.

A négy féléves képzés (legalabb szakiranyu BSc diplomaval) levelezd rendszerben torténik — félévenként 3-3 konferenciahét altalaban
hétfo 10.00-t61 cstitortok 16.00-ig — amely az utolso félévben szakdolgozat készitéssel zarul.

A kévetkez6 tanfolyam kezdete: 2021. marcius 22.
Jelentkezési hatarido: 2021. marcius 22.
A jelentkezéshez kérjiik csatolja:
e avégzettséget igazold oklevél masolatat,
e szakmai Onéletrajzot.
Tovabbi informacio, ill. kérdés esetén forduljon Santa Ildikéhoz (tel: (1) 463-4068, e-mail: titkars@eik.ome.hu).
A tanfolyam részletes leirasa és a jelentkezési lap a
http://www.em.bme.hu/em/betontechnologus internetes oldalon talalhato.

Dr. Balazs L. Gydrgy tanfolyamvezetd tandr
balazs.gyorgy@epito.ome.hu
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