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Amikor a Palotas-dij eddigi kitlintetettjeinek névsorat
nézegettem, sok kivald tudos, oktato, és nevezetes miiveket
alkoto, gyakorlati szakemberek nevét latva, arra gondoltam,
nem tartozom egyik csoportba sem. Nem vagyok a miiszaki
tudomany doktora, nem terveztem vagy kiviteleztem nevezetes
épitményeket, csak tettem a dolgomat, mint a KPM kozati
hidosztalyanak tagja, késobb vezetdje, most mégis Palotas-dijat
kaptam.. K6sz6ndm a kuratériumnak, hogy engem valasztottak.
A kovetkezokben megkisérelem, hogy dsszefoglaljam életem
és palyafutasom fontosabb eseményeit.

1927. szeptember 16-an sziilettem Budapesten. Csaladom
apai dgon a most Ausztridhoz tartozé Pinkaf6rdl szarmazik.

1937-t61 1945-ig voltam a Fasori Evangélikus Gimnazium
tanuldja. Az évkonyvekben kevés kivétellel, vastag betiikkel
szerepeltem, ami kitliné bizonyitvanyt jelentett. Haborus
eseményekkel tarkitott tanév utan 1945. juliusban kitiintetéssel
érettségiztem.

1945. szeptembert6l a Jozsef Nador Miiszaki Egyetem
mérnoki osztalyanak hallgatdja voltam, felvételi vizsga nem
volt. Sokan voltak, akik az el6z6 években akadalyoztatva
voltak a felvételben, igy népes évfolyam voltunk, sok jofeji
hallgat6val.

Vermes Miklos személyében kivaldé gimnaziumi kémia-
és fizikatandrom volt. A kémia az els6 évben nem tiint
fotantargynak. Ugy gondoltam, a gimnaziumbol hozott
tudassal megélek és ugy is lett. Nem tgy a fizikanal, ahol
hamar r4jottem, hogy itt bizony tanulni kell. Es nem csak az
egyetemen, hanem azutan is, mindig. Mikodésem ideje alatt
olyan ujdonsagok jelentek meg, mint az acélnal a hegesztés,
a feszitett csavaros kapcsolat, az ortotrop palyalemez,
vasbetonnal az eléregyartas és a feszités, az adalékszerek, a
kiilonboz6 szigetelési rendszerek, ujfajta korlatok, saruk és
dilatacids szerkezetek, 1j méretezési elvek. Mindezekrl az
egyetemen nem tanulhattam.

A képzési id6 négy év volt. Az utolso évben hid, ut, viz és
geodéta szakok kozott kellett valasztani, a hidépités mellett
dontdttem. 1949 szeptemberében jeles végszigorlat utan
altalanos mérnoki oklevelet kaptam. Az utols6é tanévben a
Korédnyi Imre altal vezetett 1. sz. Hidépitéstani tanszéken
demonstratorként mitkodtem. A hidépités egyik alaptantargyat,
a Tartok statikdjat igyekeztem a lemaradt hallgatok fejébe
beletomni. Ha a dolgok a hagyoméanyok szerint mentek
volna, valoészintileg tanarsegéd, majd adjunktus, esetleg mai

1. abra: A varasdi volgyhid

szobhasznalattal docens (nem cimzetes, hanem igazi) lehettem
volna. Magasabb tudoményos palyara nem ahitoztam, a felsébb
matematika nem volt az esetem.

Mivel azonban az illetékesek nem talaltak alkalmasnak
arra, hogy az ifjusag nevelésével foglalkozzam, tanarsegédi
kinevezésre nem szamithattam. (Mai szemmel nézve, halas
lehetek az illetékeseknek.) Mas allas utan néztem, és néhany
hénapos tervezodintézeti tevékenység utan 1950. aprilis 1-jén
a Kozlekedés- és Postaiigyi Minisztérium kozuati hidosztalyan
kotottem ki. Itt 38 évig dolgoztam megszakitas nélkil.
Kezdetben a tervek jovahagyas eldtti atvizsgalasaval és
probaterhelésekkel foglalkoztam, részt vettem a Petdfi hid
acélanyaganak hengermiivi atvételében.

1952-t81 beosztott mérndkként kiilonboz6 vidéki
munkahelyek miszaki ellendre voltam. Ezek koziil emlitésre
méltoak a 6. sz. Gt mecseki volgyhidjai, a Keleti-focsatorna
ivhidjai, a tokaji Tisza-hid, a sarospataki Bodrog-hid. Az
eldbbiek 1j épitések voltak. Pécsnek nagyon hianyzott a
megfelelé kozuti kapcsolat, de bizonyara a Jugoszlaviaval
kapcsolatos nemzetkdzi helyzet is indokolta az épitést.

A nagyobb volgyhid, 98 m-es tamaszkozii vasbeton ivével
(1. abra) kiilonosen szEp feladat volt egy kezdé mérndknek. A
kitiizésektdl a probakeveréseken és a probakockak készitésén
at az allvanyozasig és az allvany leeresztéséig mindent meg
lehetett tanulni és gyakorolni.

A Keleti-fécsatorna els6 sorban 6nt6zési célbol épiilt, de a
hajozés lehetdségével is szamoltak. Néhany év alatt 20 hasonlo,
vasbeton ivhid épiilt (2. dbra). Itt mar nem voltam kezd6, Dobo
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2. abra: Keleti-fécsatorna-hid
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3. abra: A tokaiji Tisza-hid

Istvannal megosztozva a hidakon, 6nalléan lattuk el a miiszaki
ellendri teendoket.

A Keleti-focsatorna hidjai a hajoézas miatt elég magasra
épiiltek. Az alsopalyas hidak teherviseld szerkezetének nagy
része még feljebb, magasan az utpalya f61é kertilt. Ehhez nagy
allvanyzat volt sziikséges, aminek lattan egy helybeli szekeres
megkérdezte: ,,Mérnok ur, hogyan fogunk mi oda felmenni?”.

Evekkel késobb a fécsatorna néhany, sulyos korrézios kart
szenvedett hidjat egy, otletem alapjan létre jott szabadalom
szerint sikeriilt megmenteni. A vondkabeleken — megfelel6
korrézidvédelem hidnyaban — szalszakadast észleltek. A sériilt
kabeleket lehetetlen lett volna kiszerelni és Gjakkal pétolni,
amellett a hidakat ala kellett volna allvanyozni. Ehelyett a
hidfék mogott erdteljes keresztgerenddkat épitettiink be és
ezekbe horgonyoztuk a vondkabelek szerepét betslto uj, acél
védbesobe helyezett kabeleket.

Tokajban és Sarospatakon a habort utan épiilt ideiglenes
szerkezetek helyett kellett végleges hidat épiteni. A tokaji hidon
most késziilnek a kerékpartt atvezetésére, amihez jelent6s

4. abra: A srospataki Bodrog-hid
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atalakitas sziikséges (3. abra). A sarospataki hidnal nem a
szokasos modon, a hid kozepe a legmagasabb pont, hanem
a hid végig hossziranyu esésben van. Igy jobb a vizelvezetés
és a kapcsolat a dombon lev varossal (4. dbra). A palya
megemelése eltemetett néhany nyomorasagos kunyhot,
ezek helyett 0j hazakat épitettiink a véros tilsé szélén. Igy a
magasépitésbe is belekostoltam, bar a hazak egyaltalan nem
voltak magasak.

Az 6tvenes években alig voltak nemzetk6zi kapcsolataink.
1958-ban haromtagu kiilldottség érkezett az NDK-bol,
tanulmanyutra. Két kézépkoru, vezetd beosztasi mérnok €s
egy id6sebb kolléga, aki olyasféle szerepet toltott be ott, mint
én itthon, nyugdijazasom utan. Magyaros vendéglatasban
részesitettitk 6ket, mutogattunk mindent Budapesten és
vidéken. Az utolsé estén Ok lattak vendégiil minket egy
belvarosi étteremben. Ossze is tegezddtiink, ami naluk elég
ritka.

1960-t6l a szolnoki Tisza- és artéri hid atépitését mar
6nalléan iranyitottam (5. dbra). A munka azzal kezdddott,
hogy a mederhid ideiglenes szerkezetét oldaliranyban el kellett
huzni. Azéta sok ilyen feladatot kellett megoldani, de akkor ez
,,Szenzacio” volt, foleg azért, mert a 4. sz. féutat néhany napra
le kellett zarni és Szolnok két része is el volt vagva egymastol.

Az artéri hid 4j nyomvonalon épiilt, az id6 szoritdsa miatt
biztositani kellett, hogy a munka arviz idején is zavartalan
legyen. Az eléregyartott szerkezetek alkalmazasa akkoriban
a forditott T-gerendakkal mar megkezdodott, itt késziiltek
eloszor darabokban eléregyartott, utofeszitéssel dsszeszerelt
gerendak, mégpedig 120 darab. Kettovel tobbet gyartottunk
¢és ezeken killonboz6 méréseket végeztiink, egészen torésig.
Ezzel kapcsolatban jelent meg elsd német nyelvii dolgozatom a
Nemzetkozi Hid- és Szerkezetépitési Egyesiilet kiadvanyéaban.

1962-ben osztalyvezeto-helyettes lettem, egyebek mellett
féleg a budapesti hidakkal, igy az Erzsébet hiddal is
foglalkoztam (6. dbra). Fénokom Apathy Arpad volt, akire és
amellette toltott évekre nagy szeretettel emlékezem. 1973-ban
—parttagsag nélkiil — osztalyvezetdvé neveztek ki. Vezetoképzo
tanfolyamra kiildtek, ahol a legérdekesebb eldadas a vezetok
egészségvédelmérol szolt. Megkérdeztem, mit lehet tenni
a dohanyzas ellen. Azt ajanlotta az el6add, hogy hosszabb
értekezleten legyen tilos a dohanyzas és oranként tartsunk
szlinetet. A javaslatot sikerrel bevezettem.




8. abra: A szegedi Bertalan Lajos Tisza-hid

9. abra: A tahitétfalui Tildy Zoltan Szentendrei-Duna-hid

Tisztségemet 1988. évi nyugdijazasomig toltdttem
be. Beosztasomnal fogva minden magyarorszagi kozuati
hid tevékenységemhez tartozott, pl. a Hidszabalyzat
korszertisitése révén. Az orszagos kozutak hidjainal a feladatok
rangsoroldsaval, a muszaki fejlesztéssel, a hidnyilvantartas
korszeriisitésével és sok mas feladattal foglalkoztam. (A
szakmaban tréfasan pontifex maximusnak is neveztek.)
Uj feszitett vasbeton felszerkezet-épitési modszereket
vezettiink be, a szabad szerelést, a szabad betonozast és a
szakaszos eldretolast. Ezekkel sok és jelentos hidat épitettiink.
Természetesen acélszerkezetl hidak is épiiltek, pl. az algydi
Tisza-hid, darabokban eléregyartott artéri részekkel (7. abra), a
szegedi északi Tisza-hid, sok, eléregyartott tartos parti nyilassal
(8. dbra) és a tahitotfalui Szentendrei-Duna-hid, eldregyartott
vasbeton palyalemezzel (9. dbra), de itt & most a vasbetonon
van a hangsuly. Azt is meg kell mondani, hogy mikdzben
szorgalmasan épitettiik a nagy €s még nagyobb hidakat, a
fenntartasra sohasem jutott elég pénz.

Visszatérve a korszerii feszitett vasbeton hidakra, a szabad
szerelés elsé szinhelyén, Kunszentmartonban sok nehézség
adodott (10. dabra), de a tovabbiakban mar 2-3 évenként
késziilt el egy-egy 1j, ilyen hid a Korosok tajan. Néhany év
utan ugyancsak szabadon szerelt, de egészen mas jellegii
hid épiilt Budapesten, a mai Nyugati téren. Szazezrek lattak
naponta, én is, €s éppen szabadsagra késziilve, feltlint, hogy
a hid alakja nem megnyugtaté. Mondtam az kivitelezoknek,
hogy vigyazzanak, mert a hiba halmozo6dhat. Mégis igy tortént,
mire visszajottem szabadsagrol, akkora lett a hiba, hogy néhany
elemet le kellett bontani. Itt megemlékezem Reviczky Janosrol,
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10. abra: A kunszentmartoni Harmas-Kér&s-hid
aki a szabadon szerelt hidak nagymestere volt és segitett
helyrehozni a hibat.

A szabad betonozas bevezetésekor dvatosabbak voltunk €s
a Csongrad — Szentes kozotti Tisza-hidnal (/1. abra) francia
segitséget vettiink igénybe. Ilyen modszerrel késziilt még a
gyo6ri Széchenyi hid és az M0 autopélya Soroksari-Duna-hidja.

Az elsé szakaszosan eldre tolt hid (/2. dbra) erdtani
szdmitasa soran - mar nyugdijasként - a tolas kdzben fellépd
allapotok vizsgalataval foglalkoztam. Azota hidak sokasaga
épiilt ezzel a modszerrel.

Palotas professzor urral személyesen elég késon talalkoztam.
Mikor egyetemre jartam, 6 még a minisztériumban dolgozott
a budapesti Duna-hidak, kiilongsen a Széchenyi lanchid
ujjaépitésén, mikor én a minisztériumba keriiltem, 6 mar
nem volt ott. A hegyeshalmi, tartobillenéses baleset utan
talalkoztunk, 6 szakértoként miikodott. Késobb vezetésével,
Medved Gabor és Nemeskéri-Kiss Géza kozremiikodésével
irtuk a Hidak c. konyvet.

Németbol fels6foku, angolbdl koézépfoku nyelvvizsgat
tettem. A nyelvismeret nagyon hasznosnak bizonyult. T6bbszor
tolmacsoltam vezet6k mellett, igy Finnorszagban is. Az
iddsebbek németiil, a fiatalabbak angolul beszéltek, gyakran
kellett valtogatni a nyelvet. A finnek nem tudjak kimondani
az s, zs, dzs hangokat. Amikor a német Stahl helyett sztalt
mondtak, nem okozott gondot, de amikor angolul bridzet
mondtak, egy pillanatig gondolkoznom kellett, mig rajottem,
hogy bridzsrél van szo.

Egyszer magas rangu katonai kiildottséget kisértem
Berlinbe. Kiilon kocsiban utaztunk és utolsé este néhanyan
kikisértek az allomasra. Be is iiltek, és az alkoholfogyasztassal
egyiitt szaporodtak a politikai viccek. En csak hapogtam
magamban, de forditottam. (Ok mondték...) Bucsizaskor
egyikiik azt mondta: Na, elvtarsak, ha ezt valaki hallotta
volna, akkor a vagont atakasztanak a szomszéd vaganyon 4ll6
moszkvai gyorshoz és irany Szibéria!

Az 1970-es és 80-as években az ENSz keretében volt
egy TEM, azaz Transeuropean Motorways nevii nemzetk6zi
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11. abra: A Csongrad és Szentes kozotti Tisza-hid
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12. abra: A berettydszentmartoni Berettyd-hid

szervezet, amely a Balti-tengert az Adriaval, ill. a Fekete-
tengerrel §sszek6td autopalyak megalmodaséaval foglalkozott.
Itt az érintett allamok hidszabalyzatainak 6sszehangolasa
volt sziikséges. Ez ligyben tobb megbeszélésen vettem részt,
kiilonb6z6 orszagokban. Egy alkalommal taviratot kaptam,
hogy jelenjek meg genfi kdozpontjukban. Legnagyobb
meglepetésemre varsoi irodajuk vezetésével akartak
megbizni. Csaladi okokbdl, és mintha éreztem volna, hogy
Lengyelorszagban zavaros id6k kovetkeznek, nem vallaltam.
Kapcsolatunk ellenére tovabb is megmaradt.

Gazdasagi mérnoki oklevelet is szereztem.

A Kozati Hidszabalyzat valtozasanak hatésairol irt dolgozat
alapjan az egyetemto6l dr. techn. cimet kaptam.

Nélunk - hala Istennek —nem voltak olyan hidkatasztrofak,
mint Bécsben, vagy legutobb Genovaban. Hidleszakadas azért
mégis volt, amikor a megengedettnél magasabb jarmtivek
nekiiitk6ztek a felsé szélracsnak. Ett6l tobb hid 6sszedolt,
foglyul ejtve a tettest.

A magas jarmiivek az alsopalyas vasbeton hidakat €s az ut
felett atvezetd eldregyartott gerendas hidakat sem kimélték. A
Keleti-fécsatornan tobb keresztkotést megiitottek, egyet el is
tortek. Utak feletti hidaknal szamos esetben kellett egy vagy
tobb sz€ls6 gerendat kibontani €s ujjal potolni.

A szabalytalanul kozleked6 jarmiiveket — ugy tlinik — nem
lehet kikiiszobdlni, ezért igyekeztiink a szabad magassagot
az el6irtnal nagyobba tenni. Alsopalyas vasbeton iveknél
— erbtani szamitas alapjan, esetenként az ivek erdsitésével —
eltavolitottuk az alsé keresztkotéseket, acélszerkezeteknél a
fels6 szélracs atalakitasaval noveltiik a szabad magassagot. Az
ut feletti vasuti hidak is veszélyben vannak, a vasut az ilyen
hidak mellé er6s acélgerendakat helyezett el, hogy a magas
jarmi annak {itkozzék.

Egy konferencian, Helsinkiben el6adast tartottam az ilyen
esetekrdl. Utana beszélgettiink a témardl, szamos orszagban
voltak hasonl6 esetek. Hozzaszolt egy holgy is, aki izraeli
fohidaszként mutatkozott be. Mikor megmondta lanykori nevét
is, felismertem, hogy egy évvel utanam jart az egyetemre.

Szamos kiilfoldi tanulméanytiton vettem részt, targyaltam a
szomszéd orszagok illetékeseivel, a hatarhidakkal kapcsolatban.
Két nagy nemzetkdzi szakmai egyesiilet tagja voltam, ezek
kongresszusait vagy szimpéziumait gyakran latogattam.

Egy hosszabb tanulméanyuat soran 6ten a hét végét
Miinchenben és kornyékén toltottik. A kozelben vasarnap este
sulyos vonatszerencsétlenség tortént. Egyikiink hazatelefonalt,
takarékosan: ,,Mindny4jan jol vagyunk.” Ezt az asszonyok
tovabbadtak egymasnak, és nem értették, hogy miért
telefonaltunk. Akkor hétfén nem volt tv-adas, igy csak kedden
értették meg a telefont.

A mar emlitett egyesiilet magyar csoportjanak néhany
évig elndke, 2006 évi szimpoziumanak egyik szervezdje és
hazigazdaja voltam.
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13. abra: Tablo dr. Trager Herbert munkairdl

A rendszeresen megtartott német és osztrak szakmai
Osszejoveteleken — még nyugdijazasom utdn is - sokszor részt
vettem, esetenként el6adast tartottam.

A németektdl 2010-ben, Kolnben készontem el, eléadast
tartva a szép budapesti Duna-hidakrol, tovabba a Szabadsag
és a Margit hid rekonstrukci6jarél. Az osztrakoktol 2011-ben,
a Bécs melletti Kahlenbergen bucstuztam el.

Tobb szakmai tervpalyazat biralo bizottsaganak tagja, vagy
elndke voltam.

Az oktatasban jegyzetek, ill. tankonyvek irasaval vettem
részt. A gyo6ri (akkor még) féiskolan allamvizsga-bizottsagi
elnok voltam. A Budapesti Miiszaki Egyetem cimzetes docens
cimet adomanyozott.

A minisztériumtol minisztériumi fétanacsos cimet kaptam,
amikor a Hidosztaly létszama a sorozatos csokkentések utan
egy lett.

Nyugdijazasom el6tt német nyelvii idegenvezetdi képesitést
szereztem. Ennek alapjan néhany szakmai tanulmanyutat
vezettem kiilfoldre, és szakmai kuildottségeket, vagy
tarsasagokat kalauzoltam itthon. Utazasi iroddhoz nem
szerz6dtem, mert mindig volt elfoglaltsdgom a szakmamban.

Nyugdijazdsomkor az uvaterves kollégaktol egy nagy tablot
kaptam, dombornyomadsos térképen szines rajzszogekkel
jelolték meg mitkodésem szinhelyeit (/3. dbra).

Nyugdijazas utan folyamatosan dolgoztam a szakméban
tanacsadoként. Eleinte még részt vettem a Hidszabalyzattal
kapcsolatos munkaban. Nyugdijasként kétszer foglalkoztam
olyasmivel, ami nem volt a feladatom, egyszer sikerrel, egyszer
kudarccal.

Mikor a lapok megirtak, hogy a villamosnak az Erzsébet
hidon torténd ismételt elhelyezését vették tervbe, néhany
iddsebb kollégaval, akik még emlékeztek a villamos palya
megsziintetése utan napvilagra keriilt bajokra, a Mérndki
Kamara segitségével megfelel6 lépéseket tettiink. Ugy tiinik,
hogy a téma lekeriilt a napirendrol.

Két 1j autopalya keresztezte a Keleti-fécsatornat. A
hagyomanyos alsopalyas ivhid kevéssé alkalmas
autopalyahidként, ezért haromnyilasu, fels6palyas hidakat
terveztek, joval nagyobb szerkezeti magassaggal és magasabb
palyaszinttel. Eszrevettem, hogy az egyiket foldslegesen,
még magasabb palyaszinttel tervezték. Jelentos foldtomeg
beépitését lehetett volna megtakaritani, de ez az allamon kiviil
senkinek sem volt érdeke, igy minden igyekezetem ellenére
megépiilt egy nagy pup.

A Kozlekedésfejlesztési Koordinacidos Kozpont
gondozasaban, Sitku Laszl6 osztalyvezetdsége idején szamos
konyv jelent meg. Els6ként egy angol konyv a vilag nevezetes
hidjairél, melynek angolrél magyarra tortént forditasat



ellendriztem. Nyelvi hibdk mellett néhany elképeszto, hibas
hidméretet talaltam. Kideriilt, hogy a konyv német eredetii,
az emlitett hibak ott is megvoltak. Ezutan ehhez hasonlo
formaban a magyar hidakrol készitettiink képeskonyvet.
Ezt és az évenként megjelené megyei hidkonyveket sorra
lektoraltam, részben irtam is. 2009-ben, az 50. hidmérnoki
konferenciara két kotet késziilt, Duna-hidjainkrdl, ill. az el6z6
49 konferenciarél. Ekkor tamadt az otletem, hogy csinaljunk
konyvet az 6sszes Duna-hidrol, a Fekete-erd6tdl a Fekete-
tengerig. A konyv Gyukics Péter fotoival el is késziilt, bar nem
egészen elképzeléseim szerint.

Nyolcvanadik sziiletésnapomon kollégaim
meglepetésszeriien egy konyvvel koszontottek, melyben 67
kolléga irt egy-két oldalt, velem kapcsolatos emlékeirdl.

Jelenleg a kozponti hidtervtarat kezelem, emellett
folyéiratokat és konyveket lektoralok. Altaldban, ha ranézek
egy lapra, els6ként a hibdkat veszem észre, ezért szoktak
sasszemtinek, vagy sélyomszemiinek nevezni. Igyekszem
nyelviinket a jellemzd hibaktol megszabaditani, mint pl.
olyanoktdl, hogy ,,a hid megépitésre keriilt”, vagy ,,a tartd be
lett betonozva”. Nem szeretem azt sem, ha ,,egy probatest jol
teljesit”.

Szamos kitiintetésben részesiiltem. Ezek koziil kiemelkedd
a Munka Erdemrend arany és eziist fokozata (1988, ill. 1963),
a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet Jaky Jozsef-emlékérme, és
foleg a Magyar Koztarsasag Arany Erdemkeresztie (2008).
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A sziikebb szakmai kor szamara alapitott kitiintetések koziil
az Ev hidéasza, az Apathy Arpad-dij, a Clark Adam-életmidij
és az Arany Mérfoldkd birtokosa vagyok. Az Egyetemt6l
megkaptam az arany-, gyémant- és vasoklevelet. A nevemmel
kapcsolatban tobbszor voltak kisebb problémak, tobbek kozott
a vasoklevél atadasakor hibasan olvastak fel.

Még néhany mondat a csaladrol. 1953-ban megnosiiltem.
Két gyermekiink sziiletett: Janos hidmérnok, Gabor
villamosmérnok. Ot unokam van. Feleségem 1996-ban
meghalt.

A minisztérium tagjaként sok vasuti kedvezményben
részesiiltiink, kiilf6ldon is. 1976 és 2013 kozott volt autom,
mindkét kozlekedési eszkozzel sokat utaztunk

Osszefoglalasként elmondhatom, hogy szép és valtozatos
életet élhettem, és koromhoz

viszonyitva j6 egészségi allapotban vagyok. Ehhez hasonlo
jokat kivanok fiatal barataimnak.

Dr. Triager Herbert (1927), okl. mérnok (1949), dr. techn. (1970). ny. minisz-
tériumi osztalyvezetd, fétanacsos, ¢. milegyetemi docens. Erdeklédési kore:
kozuti hidak igazgatasa, tervezése, épitése, fenntartasa. A hidak nyilvantartasa,
a tervek megérzése.

Dr. Triger Herbert got the Palotas-price. On the presenting ceremony he gave
alecture on his life and carreer. This article is the draft variant of the lecture.
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