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TBG Betongyarak

A TBG csoport betongyarai 1992-ben kezdték magyarorszagi miikddésiiket. A Duna-Drava Cement
Kit-hez tartozé6 TBG Hungaria Kft. holding jelleggel, részben helyi vallalkozdkkal k6zosen lizemelteti
az orszag egész teriiletén, illetve egyes kornyez6 orszagokban 1évé betongyarait, és kavicsbanyait. A
betongyaraink modern szamitogépes vezérléssel mikddnek és minden olyan kévetelménynek
megfelelnek, mely egy jo mindsitésii betoniizemben elvaras. A keverékek készitésénél tdbbnyire a
ceégesoporthoz tartozd banyakbol szarmazo, j6 mindsegil, mosott, osztalyozott homok és kavics,
valamint magas mindségi kovetelményeknek megfeleld magyar ce-menteket hasznalunk. Az
igényekhez alkalmazkodva sokféle vegyszer adagoldsara is lehet6ség van, de leginkdbb a szintén a
cégeso-porthoz tartozd STABIMENT vegyszercsalad termékei keriilnek a betonba. Minden kever6nél
szigorii mindségellendrzd rendszer biztositja a kiadott betonok egyenletesen jo mindségét, amely a jol felszerelt betonlaboratériumainkban
rendszeresen ellenérzésre keriil. A mindsitett betonreceptjeink kozott taldlunk vizzaro, fagyalld, agressziv vegyi hatdsoknak ellenalld vagy
sziird betonok, konnyibetonok készitésére szolgalo recepteket is. A telepeinkrél csak a rendelésnek megfelelé6 mennyiségl és mindségli
beton keriil-het kiszallitdsra. A nagyobb keverfinkben a téli munkavégzés sem okoz gondot. A Tarsasagaink t6bb sajat tulajdont mix-
erkocsival és betonszivattyuval rendelkeznek, de szamos, megfeleld felkésziiltségii, rendszeresen a részitkre dolgozé alvallalkozd is a segiti
a mun-kankat. Jelenleg mar 29 betongvérunk dolgozik az orszagban. Meglévd lizemeinket folyamatosan korszertisitjiik. Kaposvaron és
Egerben - a régi keverdk felvaltasara - &y ELBA 55-8s, 5 frakcios, soradagolos kever6t épitiink. Az elmilt évek soran egyre nagyobb
szerepet vallaltunk a kiilonboz6 vidéki és févarosi épitkezések beton ellatdsaban. A keverSink altal eléllitott transzportbeton mennyi-sége
évrél évre né. Mig az els6 id6kben évente csak par tizezer m3 betont allitottunk elé addig a 2000. évben mér t6bb mint 650 000 m3-t. Ezzel
a mennyiséggel a vezetd transzportbeton gyartd Tarsasagok kozé tartozunk. Biiszkén mondjuk, hogy szallitottunk és je-lenleg is szallitot-
tunk betont a keverdink térségében épiild szinte minden nagyobb munkéhoz.

Bizakodva néziink a jov6 elébe, mert latjuk a fejlédést, a folyamatosan épiilé orszigot és az egyre nagyobb lakdsépitési lendiiletet.
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Valamennyi munkatarsunk azért dolgozik, hogy Vevdink kiszolgalasa és kiadott betonjaink mingsége
megfeleljen az elvarasoknak.

TBG HUNGARIA Kft.

Budapest X. Basa utca 22.
Telefon (1) 264-2963, fax (1) 264-2947
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A magyarorszagi hidépitésben, csakligy, mint a
vilag mas tdjain, a XX. szézad elejét6l egyre na-
gyobb szerepet jatszottak a vasbetonb6l késziilt
szerkezetek. A szézad eleji 1-2 m-es nyilasoktol
fokozatosan nétt az athidalt akadalyok mérete,
mig a szézad végére a vasbeton hid a nagy fo-
lyami és volgyhidak acél felszerkezeteinek is méltd vetélytar-
sa lett. »

Az elmilt széz év szakmai térténete kell§ alapot szolgaltat

arra, hogy attekintsilk a mult tapasztalatait, és kdvetkeztetése-

ket vonjunk le a jovére.

A megépiilt szerkezetek kozott voltak jobb és rosszabb mi-
néségben megtervezett és megépitett hidak, sok koziliik az-
ota elavult, tonkre ment, vagy a XX. szazad értelmetlen habo-
riiban elpusztult. Taldn a habortik uténi Gjjaépitésekkel kez-
dédott el a felljitasi tapasztalatok gytijtése, és a sok 0j hid
épitése a tervezdi és a kivitelezdi szaktudasnak is nagy 10kést
adott.

A hazai autopalyak épitése a hetvenes években a M7 auto-
palya inditasaval vette kezdetét és napjainkig meghatarozo sze-
repet jatszik a k6zépnyilast vasbeton hidak fejlodésében. Az
autdpalya hidak nagy mennyiség(, j6 mindségben valo eldal-
litasanak igénye nagyban segitette az eléregyatott vasbeton
elemek elterjedését, mind a teherviseld elemek korében, mind
a hidépités kiegészitd tartozékainal. A zsaluzasi és a beton-
technologia fejlédése, valamint az el6regyartott elemekbdl keé-
sziilt hidaknal tapasztalt problémak jelentkezése késcbb is-
mét a monolit szerkezetek felé forditotta a figyelmet. A piac
valtozasara az elGregyartas jabb, korszeriibb tartok tervezé-
sével és gyartasaval reagalt, igy a szazad végére mindkét rend-
szer egyenranguian, jO mindségl szerkezetekkel vesz részt az
4 hidak épitésében.

A vasbetonnak a nagyobb nyilast hidépitésben vald elter-
jedését a feszitési technologidk és nagyobb szilardsdgit beto-
nok alkalmazasa tette lehetévé. A feszitett hidak épitése nem-
csak a vasbeton hidak dnstulyanak csékkentéseét, és igy a hasz-
nos teherbirds novekedését eredmeényezte, hanem a vasbeton-
épitésben addig ismeretlen, 0j szereléstechnologiak bevezeté-
sét is lehet&vé tette. Az els6 nagynyilast feszitett vasbeton
hidak a Korosokon épiiltek, szabad szereléses technologiaval.
Kés6bb a szabad szerelést a szabad betonozés helyszini tech-
nologidja valtotta fel. Ezzel a moédszerrel épiilt Magyarorszag
eddigi legnagyobb fesztavt feszitett vasbeton hidja, a 120 m-
es szolnoki Szent Istvan hid.

A szazad utolsé évtizedeiben nemcsak a monolit és
eléregyartott hidak versengése volt a jellemzd, hanem egyre
jobban elétérbe keriilt a kiilonbdzd, néha specialis szerelés-
technologiak alkalmazasa. A soknyilasu feszitett beton geren-
das hidak vetélytarsaként megjelentek a szakaszos el6retolas-
sal készild szerkezetek, melyekkel 50 m koriili nyilasokat is
athidaltak.

Sok tapasztalatot szlirhettiink le a vasbeton hidak mindsé-
gével kapcsolatban is. A szazad elsé felében alkalmazott cso-
mdszolt beton technoldgidval néha meglepGen jo mindségii

34

betont sikeriilt el6éllitani. A beton mindségével szemben ta-
masztott fokozott kdvetelményeket a levegd szennyezettsé-
gének ndvekedése és az utak sozasanak elterjedése kovetkez-
tében megjelend beton korrdzids karok helyezték el6térbe.
Megddbbenéssel kellett tapasztalnunk, hogy nem csak régi hid-
Jjainkon, hanem néha alig egy-két évtizede 4ll6 szerkezetein-
ken is komoly meghibasodasok jelentkeztek. Egyes hibak a
lasst alakvaltozas pontosabb elemzésének fontossagara hiv-
tak fel a figyelmet.

Az eleinte szérvanyos hidfelijitasokbol kialakult egy 1j
szakég, a hidrekonstrukcid, amely nemcsak a tervez6t6l és a
kivitelez6tdl kivant 1 hozzaallast és szakismeretet, hanem az
1j, specialis anyagok ¢és technologiak, a hidépitéstdl addig tel-
jesen idegen szakteriiletek is megjelentek.

Nemrégen elkezd6dott az M7 autopalya felijitasa, amely
hazai gyakorlatunkban az eddigi legnagyobb vasbeton hidre-
konstrukcids feladatot is jelenti. Ez kizel szdz hid atépitését,
hibdinak kijavitasat, egyesek szélesitését vagy uj szerkezettel
valé kiegészitését foglalja magaban. A meghibasodasokbdl és
a forgalmi igények valtozasaibo! levonhato tapasztalatok
Osszessége kiegészitheti azt a tudast és tapasztalatot, melyet
az eddigi kisebb volumenii hasonlo feladatokbol lesziirhet-
tiink.

Mint annyi maés teriileten, a hazai vasbeton hidépités terii-
letén is érvényes, hogy a jov6 a milt tapasztalataibdl épiilhet
fel. A huszadik szézad végi szakmai gondok és eredmények
valosziniileg megszabjak a XXI. szazad elsé felének tenniva-
16it is.

Els6rendi feladatok kézé tartozik a beton minGségének és
tartdssaganak javitasa, a meghibasodasok figyelésének egyre
Jjobb megszervezeése. Mindez, és a rendszeres, tervszert hid-
felujitasok végzése elengedhetetleniil szitkséges az orszag tobb
szaz milliardos hidvagyonénak megérzéséhez és a forgalmi
igények tovabbi akadalytalan kiszolgélasahoz.

Az 1j utak, nemzetkdzi forgalmi folyosok és autopalyak
épitése egyre nagyobb teherbirash, nagyobb tartossagu es ke-
vesebb fenntartast igényld szerkezet tervezését es épitését te-
szik majd sziikségessé. Ez széles szakmai rétegek egyittdol-
gozasat teszi mindinkabb sziitkségessé, elStérbe keriil a szak-
mai munkamegosztas. Alapvetd fontossagl marad a tervezés
és a kivitelezés szakszerlisége, de ndvekedni fog olyan teriile-
tek fontossaga, mint az anyag €s betontechnologia, a szerelés,
beemelés kiilonb6z8 megoldasai. Egyes esetekben fontos sze-
rephez juthatnak az anyagok beszallitdsaval kapcsolatos kér-
desek, valamint az épités kdzbeni vagy a fogalomba helyezés
utani komyezeti hatdsok vizsgalata.

A kovetkez6 évek véarhatd gazdasagi fejlédése megteremt-
heti az alapot és az igényeket is a magyarorszagi kozlekedési
halozat kiépitéséhez. Ennek az oriasi feladatnak megoldasa-
ban a vasbeton hidaknak meghatérozé szerepe lehet.

Matvassy Laszlo
ligyvezetd igazgatd
Pont-TERV Rt.
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Szerbak Laszlo

Az M7 autdépdlya tervezett rekonstrukcicjanak megvalositasaval hazdnk legbregebb, és talan - legalabbis a nyari idoszakban -
legforgalmasabb autdpalydja egy minden igényt kielégitd, korszerii, az eurdpai unios csatlakozdsi feltételekhez is igazodo auto-
palyava vdlik. A - nem is til taviati - tervek szerint az autdpalydr az érvényes dllamkézi megallapoddsoknak megfeleléen a 111
km szelvénytdl a magvar-horvdt hatarig, Letenyéig kiépitik, ahol az csatlakozik az E71 autdpalya horvatorszagi szakaszahoz,
tovabbi lendiiletet adva ezzel a kézép-eurdpai régiok, és igy Magyvarorszag fejlédésének.

Kulcsszavak: f=iui

1. FELUJITASI, TERVEZESI
KONCEPCIO ES A ,
REKONSTRUKCIO UTEMEZESE

Az M7 autopalya rekonstrukcidja a 17 és a 111 km szelvény
kozott torténik meg. A tervezésre kiirt tendert a RODEN Mér-
noki Iroda Kft. nyerte. A RODEN Mémoki Iroda Kft., mint
generaltervezd, megbizast adott céglinknek, a Pont-TERV Rt-
nek, hogy készitse el a mitargyak feldjitdsanak tender és kivi-
teli terveit, illetve ahol erre sziltkség van, ott az engedélyezési
terveket is.

Az autopalya jelenleg lizemel6 szakasza két litemben valé-
sult meg. El6szbr a 60-as évek végén a jelenlegi bal palya
késziilt el, majd ezt kovette a jobb palya épitese beton burkolat-
tal.

A 17-111 km sz. kozti 94 km hosszil autdpalya szakaszon
beliil harom rész-szakasz kiilonboztetheté meg. Az elsé rész-
szakasz a 17,0-71,7 km sz. k6z6tt 35,50 m koronaszélesség-
gel épiilt (az autdopalya ezen szelvények kozott 2x3 sdvossd
bévithetdsége érdekében), a masodik a 71,7-90,5 km sz. kézti
28,00 m koronaszélességil rész-szakasz (2x2 savos kiépités),
a harmadik pedig a jelenleg autontként (az autopalyanak csak
a bal félpalydja van kész 1+[+ledllosav kiépitéssel) lizemeld
90,5-111.0 km sz. k6z6tti rész. Ez utobbi a rekonstrukcio so-
ran 2x2 savos autopalyava boviil.

Az eredeti kiiras szerint, az M7 autopalya jobb és bal palya
— és igy a miitargyak — feldjitésa is egy épitési litemben valo-
sult volna meg. Gazdasagossagi és forgalomtechnikai meg-
fontolasok alapjan azonban ez a koncepcid id6kdzben meg-
valtozott. Eszerint az autdpalya rekonstrukcidja két ,,f6" titem-
ben készill el; els6ként a jobb (Siofok felé vezetd) palyat Gjit-
7k fel, masodik fazisban pedig a bal (Budapest felé vezetd)
palyat. Ezt az litemezést kell kovetnie a miitargyak felajitasa-
nak is.

Az autopalya-felijitas fenti két ,.f8” litemben tdrténd meg-
valOsithatosaga miatt, a jobb palya feljitdsa idején mindkét
iranyu forgalom a bal palyan folyik, 2+2 savos kialakitassal, a
bal palya feltjitasakor pedig forditva, mindkét irdnyt forga-
lom a jobb palyan zajlik, szintén 2+2 sdvos kialakitassal. Kii-
16n megoldando, specialis kivitelez6i feladatot jelent annak
az lizemeltetdi igénynek a kielégitése, hogy az épités ideje
alatt egy kiilon forgalmi savot fenn kell tartani az épitési és
fenntartasi forgalom, valamint a megkiilénboztetett jelzést

° :OO':

hasznald jarmivek részére. A 90,5-111 km sz. k6zott az 1j,
jobb palya épitése alatt a forgalom a jelenlegi autouton tartha-
t6 fenn.

2. A FELUJITAS SZEMPONTIAI
AZ EGYES HIDTIPUSOKNAL

Tisztazni kell a hidaszatban nem, vagy csak kevéssé jartas ol-
vas szamara, hogy — bar ezek els6 pillantasra mindenkinek
egyértelm{i fogalmaknak tinnek — mit is értiink alul- illetve
feliiljaron? Ezeket a fogalmakat a szaknyelv az autdpalyédn
kozlekedd szempontjabdl definialja, igy tehat amikor az auto-
palyan halado elmegy egy hid alatt, az a miitargy aluljaro, ami-
kor pedig barmilyen akadaly {616tt visz az Gtja, akkor feltilja-
ron megy at. (Eszerint tehat pl. a vasuti feliiljard egy vasuti
palya folott ativeld koézhti hidat jelent.)

A fenti definiciod alapjan a kdvetkezd hidtipusokat és alti-
pusokat kiilonboztetjiik meg:

Aluljaro: ahol a keresztezett akadaly az autopalya folott ha-
lad.

Felitljaré: ahol a keresztezett akadaly az autopalya alatt ha-
lad, ezen beliil:

Toltésatvezetéses (rov. téltéses) feliiljaro: ahol a hidszerke-
zet és az autdpalya Gtburkolata kozott foldfeltoltés
van (1. &dbra).
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Normal feliiljaré: ami lehet:

Profilbetonos feliiljaré: ahol a feltjitds uténi 4j hossz-
és keresztesési viszonyokat a felszerkezetre kerti-
16 Gn. profil beton biztositja.

Vasiti felitljaro: specialitdsat jelen munkanal az adja,
hogy a jobb és a bal palya hidszerkezet felujitdsa
kbzvetlentil kdveti egymast (2. abra).

Légréses feliiljaro: a hid felszerkezetét elbontjak, és 0j.
korszer(, elére gyartott, feszitett tartGs felszerkezet
épiil, a jobb és a bal palya kozott 1égréses kialaki-
tassal.

Az eldbbi altipusok természetesen fedhetik is egymast, igy
pl. el6éfordul profilbetonos vasuti feliiljaro.

A hidak szerkezetére vonatkozoan megallapithato, hogy ki-
vétel nélkiil mindegyik mfitargy vasbetonszerkezettel épiilt.
Ezen belill természetesen vannak eléregyartott tartés (FT-
gerendas), monolit vasbeton szekrenytartds (az aluljarok ml-
nyomo tdbbsége) és monolit vasbeton lemezhidak. A jobb és
bal palya felszerkezetek egy-két kivételtdl eltekintve minden-
hol kézvetlenill egymas mellé épliltek, a mai tervezési szoké-
soktdl eltérden, 1égrés nélkill, csupan a szerkezetek kozotti
hagyomanyos munkahézaggal.

A miitargyak felujitasi terveit az Allami Autépilya Kezel
Kht. altal 1997. folyaman dsszeallitott ,, Tervfeliilvizsgalat hid-
vizsgalat alapjan” cimi tanulmanyaban megfogalmazott ,, Ter-
vez6i diszpozicié” és a helyszinen tapasztaltak, valamint a
RODEN Mémoki Iroda Kft. adatszolgaltatasa alapjan készi-
tette céglink, a Pont-TERV Rt.

Fentiek szerint a hidaknal el&forduld legaltalanosabb hi-
bak (amelyek nagy szamat a jelentds forgalom és a fenntartas
hidnya okozza) a kovetkez6k:

Felszerkezet atazasa: A leggyakrabban el6forduld hiba a
hidaknal — mint egyébként a hasonlo szerkezeteknél altalaban
— a felszerkezet atazasa. Ez a mar eloregedett szigetelések sé-
riilésére vezethetd vissza. Az atazasi foltok a dilatacios- és mun-
kahézagok (ilyen pl. a jobb és a bal palya felszerkezet kozti
hosszhézag) koryékén, a szegélyek mellett, haromnyilasu,
befliggesztett szerkezetek esetén a Gerber-csuklonal jelentkez-
nek elsGsorban.

Hidf6k, szarnyfalak atdzasa: A kiegvenlitd lemez és a
felszerkezet vagy hidfé felmend szerkezet csatlakozésanal a
szigetelés elégtelensége miatt a hidfék, illetve a kiegyenlito
lemez és a szarnyfal koz6tti hézag jelenléte miatt a szarnyfa-
lak a hattdltésbe jutd csapadékviz hatdsara atdznak.

Betonkorrozids hibak: A fent leirt azasok nyomadn, a téli
so6zas miatt a betonfeliiletek jelentds hényada szenvedett
sokorrozids karokat. A sokorrdzids hibak kialakuldsat az 4za-
son til a gépjarmiiforgalom solét felverd hatasa is el§segitette
(3. dbra).
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3. abra B

Szegélyek, korlatok: A hidszegélyek és korlatok, valamint
a pillérvédd szegélyek és korlatok a mai elirdsoknak nem
felelnek meg, ezért ezeket — néhény aluljaro szegély és korlat
kivételével — minden hidnal Gjra kell épiteni. Sok miitargyon
a sokorr6zio miatt a szegély gyakorlatilag teljesen elporladt.
Tobb helyen eldfordulo hiba, hogy a parhuzamos szaryfalra
Giltetett szegély a szamytallal nincs &sszekdtve, igy az kissé
kimozdult a helyérol.

Lépcs6k, surrantdk: Els6sorban a swrrantdk mindsége rossz,
mivel azokon a sokorr6zids karosodas fokozottan jelentkezik. Al-
talaban a 1épcsSk is toredezettek, megsiillyedtek, Ggyhogy ezen
hidtartozékok csereje az esetek tobbségében elkeriithetetlen.

Rézsiiburkolatok: A miitargyak alatti rézstiburkolatok sok
helyen potlasra szorulnak, de hézagolasuk minden esetben
sziikséges. Tobb helyen kell a rézsliburkolat megsiillyedésé-
vel is szamolni.

Rendezetlen kdmyezet: A hidak kérnyékén az autopalya
ndveényzete rendezetlen, azt a vadon nétt fak, bokrok, cserjék
kiirtasaval, tereprendezéssel, fivesitéssel helyre kell allitani.

Keresztezett ut: A keresztezett utak burkolata katyus, repe-
dezett; felfagyott, a hozzajuk tartozé korlatok, szegélyek, jar-
dak az esetek zomében rossz allapotiak.

Keresztezett vizfolyéas: A keresztezett vizfolyasok medre
szennyezett, a mederburkolat hidnyos, sok helyen alamoso-
dott, megroskadt. Hézagolasuk anyaga kifagyott, kimosddott.

A hidfeltjitasok tervezésének t6bbségét a fenti hibak okait
megsziintetd megoldasok megtalaldsa jelentette. Ehhez jarult
még a tervezés idépontjaban érvényes eldirasok szerint meg-
valtozott utviszonyoknak (palyaszint, hossz- es keresztesés,
stb.) a figyelembevétele, ami a feliiljarok esetén mind hossz-,
mind pedig keresztiranyban valtozo vastagsagu profilbeton be-
épitéset tette szitkségessé (4. dbra).

2.1 Aluljardk

Az aluljardk alapvetden két nagy csoportra oszthatok, nagyobb
résziik diilSutat vezet 4t az autdpalya f6lott, kisebb résziik pe-
dig valamilyen szint{i orszagos kézutat. Hidfelujitas szempont-
jabol a kétféle ut némi eltérést jelent. gy pl. a diil6utakat a
felnjitas idejére le lehet zarni, ezért a szegély-, a szigetelés- €s
a burkolatcsere egyszerre elvégezhetd. Ezeken a hidakon az
{j jardaszerkezetet kikdnnyitettitk Nikecell betét beépitésével.
A keskeny kocsipalya és az esetleg athalad6 széles mezégaz-
dasagi munkagépek miatt a jardak bels6 oldalan nem volt el-
helyezhet6 a vezetSkorlat, ezért azokat a jarda kiils6 szélére
tettitk, magasitott formaban (3. abra). Mivel azonban ez igy
nem szabvanyos, ezért ehhez szabvany aloli felmentést kér-
tlink, amit meg is kaptunk.

i~
<
[
¥

©




2 cm aszfalt burkolat

14 cm burkolat

8 cm sovanybeton

1 cm szigetelés (szért mtianyaqg)

4 cm védoréteg

~9-42 cm profilbeton

i em szigetelés (sz6rt mtanyag)

75 cm monolit vb. lemez

35.63
56.9,50, 3.25 | 3x3.75=11.25 J5075, 475|350, 7.50 _ 350 56.
H 1 psz. : ‘ : P2 l 1
S A L& L
. | |
[ i 1
Bal pélya Jobb padlya

Az orszagos kbzutak aluljaroinal a felszerkezet felyjitasat
a kézat félpalyas forgalomkorlatozésanak megfeleld titeme-
zéssel kellett megtervezni.

Az aluljarok felujitasa az autdpalya szemszogébdl nézve min-
denhol egyforman torténik. Igy legelsé Iépésként elkésziil a ko-
z&psd pillér betonjavitasa és védelme kb 1,0 m magassagban.
Ezt kdveti a bal palya belsd pillérvédd szegély és korlat épitése.
Ezutin kévetkezik a jobb pélya feltjitdsa. Ekkor a szigetelést, a
szegélyeket, jardakat és a korlatokat a felszerkezet teljes hosszan
kicserélik, illetve fellyitjak. Az 0 szigetelés az aluljaroknal egy-
ségesen, szort milanyag alapl szigetelés lesz. A felszerkezet al-
s6 feliileteinek, illetve a jobb palya melletti pilléreknek és hid-
fének a betonjavitasara és védelmere is ekkor kertil sor. Meg-
éplilnek a jobb palya melletti pillérvéds szegélyek és korlatok.
Az bsszes hidtartozeékot is a jobb palya rekonstrukcidjaval egylitt
wjitjak fel, de csak olyan mértékben, ami még az tizemeld bal
palya forgalmat nem zavarja vagy veszélyezteti. Szintén ekkor
végzik el a jobb palya melletti rézsiiburkolat sziikség szerinti
Gjrarakasat, hézagolasat. A bal palya feltjitasa az aluljaroknal a
palya folotti felszerkezet, a bal oldali hidf6 és pillér betonjavi-
tasat és védelmét jelenti, tovabba a kiilsd pillervédd szegély s
korlat épitését, esetleg a belsd, legelsd lépésként elkésziilt pil-
lérvédd szegély magasitasat (fliggéen a palyaszint valtozasé-
tol). Ugyanekkor vegzik a bal palya kdzvetlen kzelében a még
fel nem Gjitott tartozékok javitasat, cseréjét is és a rézsliburko-
lat atrakasat, hézagolasat.

6.60
1.40 \ 3.80 1.40
!
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2.2 Fellljarok

A toltéses feliiljardk altal keresztezett akadaly allandé vagy
idGszakos vizfolyas, dildut, kozit vagy gyaloght. A hidszer-
kezetek vasbeton keret- és ivszerkezetekként épiiltek meg.

A tervezés soran alapelv volt, hogy a felujitas hatéra az au-
tOpalya geometriai tengelyében, illetve annak kozvetlen ko-
zelében legyen. Altalanossagban megfogalmazott igényként
jelentkezett azonban, hogy a keresztezett akadély tisztitasat
(vizfolyas esetén) a jobb palya feltjitasakor az egész autopa-
lya alatti szakaszon elvégzik, ugyanigy a keresztezett ut, gya-
logtit tartozékainak feldyjitasat is (Gtburkolat, szegély, korlat,
vilagitas, stb.). fgy a bal palya majdani rekonstrukcioja kere-
tében csak a szerkezet javitasa toriénik, az autopalya bal pa-
lya tartozékaival (korlat, 1épcsé, surrantd, stb.). Vizfolyas ese-
tén ekkor keriil sor a mederburkolat bal palya alatti szakaszéa-
nak felajitaséara, atrakasara, hézagolasara is.

A toltéses hidaknal is az egyik leggyakoribb probléma a
vasbeton keretek atazasa volt. Az atdzas mértéketdl és a keret-
szerkezet folotti foldfeltdités vastagsagatol fliggben, részle-
ges vagy teljes szigeteléscserét iranyoztunk eld. A tdltéses hi-
dakat modifikalt, vastag bitumenes lemezzel szigetelik, amire
halos vasalast védébeton keriil.

Ahol a nagy toltésmagassag szigetelésig torténd kibontasa tiil
koltséges lett volna, ott a hid el6tt és utan egy-egy flrt-sajtolt
szivargot terveztiink be. Ennek feladata a toltésbe keriild, atazast
okozo vizek Osszegytjjtése €s oldalra vald kivezetése a hidfék
mogiil. Alapvetd cél azonban ezeknél a miitargyaknal, hogy ele-
ve megakadalyozzuk a viznek a felszinr6l a toltésbe jutasat. Ezt
a feladatot hivatott ellatni az elvéalaszté sav burkolasa.

Az autdpalya vezetSkorlatjat a toltéses feliiljarokon is at
kell vezetni. Ez megfeleld toltésmagassag esetén nem jelent
mast, mint a folyopalyan alkalmazott korlat leverését a hid
folott. Ahol azonban a t6ltésmagassag nem éri el a leveréshez
szitkséges 1,20 m-es értéket, ott a szalagkorldtokat vasbeton
szegélybe vagy csomdszolt beton tombbe kotjiik be.

A szabvanyos feltételek megteremtése miatt, a feltjitas soran
valtoznak az autopalya burkolatanak geometriai jellemz6i. Az
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eredeti 1,5%-o0s oldalesést — mivel beton burkolatinak épiilt,
keresztiranyt esése 1,5 % volt — 2,0-2,5%-osra kell valtoztat-
ni. A feltjitasi technoldgiabol adddoan valtoznak a palyaszin-
tek is. Ez a korlilmény jelentGsen megvéltoztatja a hid geo-
metrigjat is, amit a felszerkezetre keriil§ profilbetonnal bizto-
situnk.

Ezt a profilbetont a hidak felszerkezetére nem csak Onstily
teherként hordjuk fel, hanem a felszerkezethez t6rténd kap-
csolassal (tiiskézéssel) bevonjuk azt a teherviselésbe is. A jobb
és a bal palya profilbetonjat a kétiitemd feltjitasnal adddo
munkahézagnal Gsszevasaljuk. Szintén dtvasaljuk — mivel fi-
zikailag nem is esik egybe az el6bbi munkahézaggal — az ere-
deti felszerkezetek kozti munkahézagot is. Ezt a rést nemcsak
az egyszer(ibb kivitelezés miatt vasaljuk at, hanem azért is
szitkség van erre, mert ez sok esetben forgalmi sév al keriilne
(esetleges 2x3 savos kiépités esetén). A vasalds atvezetése nel-
kiil a két szerkezet kézti hézag f31ott a lehajlas-kiilénbsegek-
b6l adédoan, biztosan repedés jelenne meg a kocsipalya bur-
kolatan is, ami mindenképpen keriilendd. Ezenkiviil — ¢épp a
burkolat megrepedése révén — ez atdzasi gbcpontot jelentene.
Az atvasalast statikai szdmitassal ellendriztiik.

Az autdpalya kétlitem( felGjitasa miatt meg kellett oldani a
profilbetonok 6sszevasalhatdsagat. Ehhez a jobb pélya profil-
beton épitésekor a keresztiranyu vasakat 50 cm-rel kinyujtot-
tuk a betonbdl, és ezeket a kilogd vasakat ideiglenesen (ami
azonban tobb honap, akar éves nagysagrend(i varakozasi id6t
is jelenthet) sovanybetonba dgyaztuk. A bal palya rekonstruk-
ciojakor ezt a sovanybetont kell visszabontani, vigydzva az
acélbetétek épségére, és ezekhez a betétekhez kell csatlakoz-
tatni a bal palya profilbeton armatarajat.

A profilbetonra keriil a szort milanyag alapt szigetelés, er-
re pedig a 14 cm vastag burkolat.

A keresztezett akadaly fel(yitasa a t6ltéses hidaknal leirt
elvek szerint torténik.

[N
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A vasuti feliiljarok nem sokban térnek el a profilbetonos hi-
dak felnjitasatol. A kiilonbség az, hogy a jobb palya hid re-
konstrukcidja utan kdzvetleniil kdvetkezik a bal palya szerke-
zet rekonstrukceidja, ami a profilbetonok csatlakoztatasa szem-
pontjabol elényds, hiszen elmarad a sovénybetonos sav épité-
se &s bontasa.

A két palya gyakorlatilag egyidejii kivitelezésére a vasut
kozelsége miatt van szikkség, mivel jo kivitelezés-szervezés
esetén rovidebb vaganyzaras és fesziiltségmentes id6szakok-
ra, kevesebb vasuti forgalomkorlatozasra, és igy végsd soron
olcsobb kivitelezésre lehet szdmitani.

A villamositott vasttvonalakat keresztez6 hidaknal a fel-
csapddas elleni védelmet és a védofoldelést is kiépitik.

Légréses hidon azt az 6sszesen négy feliiljardt értjiik, melyek
jelenleg ugyan nem rendelkeznek 1égréssel, de az atépités so-
ran 1j felszerkezetet kapnak, kozottiik legréssel. Ezeknek a
felszerkezeteknek az elbontasat és Gjakkal vald kivaltasat a
kis nyilas mellett az egyébként til vastagra adédo profilbeton
indokolja.

A légréses hidak feltjitasa harom iitemben torténik. E16-
szOr kialakitjak a légrést ideiglenes jelleggel (ideiglenes sze-
gélyekkel és a légrést a végein lezard, szintén ideiglenes
parapetfalakkal), a jobb palya részleges elbontasaval, hogy a
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bal palyan lebonyolédd 2x2 sévos forgalom zavarasa nélkiil
lehessen elkezdeni a jobb palya feltjitasat. A jobb pélya fel-
ujitasakor megépiil a jobb pélya hid @) felszerkezete és j sze-
gélyel, valamint a légrést lezard, a geometriai viszonyok val-
tozasai miatt médosult, ideiglenes parapetfalai. Igy a két pa-
lya kozotti 1égrést a jobb pélya fel6l mar a végleges, bal palya
feldl pedig még az ideiglenes szegély hatarolja. A légrést eb-
ben az allapotban még mindég ideiglenes parapetfalak zarjak
le. A bal palya felgjitasaval alakul ki a 1égrés végleges allapo-
ta, amikor a bal palya felszerkezet elbontasa, az 0j felszerkezet
¢és végleges szegélyek, légrést lezard parapetfalak, stb. épitése
toérténik meg (6. dbraj.

Az 0j FP jelii, feszitett hidgerendas felszerkezet a hidfékre
¢épitett vasbeton fejgerendakra fekszik fel. A fejgerendék geo-
metriai kialakitasaval érjiik el, hogy a felszerkezet kvesse az
Utépitési tervben megadott hossz- és keresztesést. Az FP-tartos
felszerkezetre keriil a gerendakat egyiittdolgoztatd 20 cm vas-
tag helyszini vasbeton lemez.

Ideiglenes Iégrés és szegély
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3. EGYEDI FELADATOK

A tervezés soran adddott néhdny olyan megoldando nehézség
is, ami nem az Osszes hidnal, vagy legalabbis egy hidtipus
mindegyikénél jelentkezett, hanem csak egy-egy, legfljebb
kis szami mitargyat érintett. Ezeket a nehézségeket az egyes
szerkezeteknél egyedileg oldottuk meg, melyek rovid ismer-
tetését a kovetkez6 pontokban adjuk meg.

3.1 Hidszélesités

Néhany hidnal kisebb mértékil szélesitésre is szitkség van. En-
nek egyik oka iehet a csomdpontok kézelében 1évé hidaknal,
hogy a le- vagy felhajtd savok szabvanyositasa (hosszabb, a
hidra futdé gyorsité illetve lassité sav) nagyobb felszerkezet
szélességet kivan meg. A szélesitendd hidak tilnyomo t6bb-
sége egynyilast (max. cca. 10 m-es nyildssal) mitérgy, ami
azért szerencse, mert a szélesités nemcsak a felszerkezetet,
hanem a tamaszokat is érinti, igy az egynyilast hidak esetén
csak hidf6-szélesitést kellett megoldani, ami lényegesen egy-
szeribb feladatot jelent, mint amilyen az a kdzbens6 tama-
szoknal lenne. A szélesités mértéke 0,28 és 1,87 m kozott val-
tozik.

A szélesités masik oka, hogy a kdmyezetvédelmi el8irdsok
kielégitése miatt, tobb hidon meg kell teremteni zajarnyékolo
fal bekotésének lehetGséget, jollehet, ezeket az elemeket csak

késébb fogjak felszerelni. A szélesités ezekben az esetekben

inkabb csak szélesebb szegély alkalmazasat jelenti, amit a ve-
zetkorlat és a zajarnyékold fal kozti védtavolsag hatéroz
meg.

3.2 Tamfalerfsités

A 17+612 és a 18+150 km sz-ben van két feliiljard, amelyek-
nek a parhuzamos szarnyfala a hidfével nem épiilt egybe, ha-
nem azok 6nallo tamfalakként vannak kialakitva. Ennek a meg-
oldasnak a kdvetkezménye, hogy ezek a szarnyfalak megmoz-
dultak. Ezt a kdros mozgéast megsziintetendd, a szarnyfalakat
le kell terhelni.

Az érdi csomoponti hid (17+612 km sz.) esetén — mivel itt
felszerkezet szélesitésre is sziikség van — az erfsités a szarny-
falak kiilsé oldalan torténik, megoldva ezzel a hidf6 sziikség
szerinti szélesitését is. Maga az erdsités pedig egy, a meglévd
szarnyfal elé épitett és azzal egyiittdolgoztatott vasbeton fal-
lal torténik.

A 18+150 km sz-ben 1év6 Erd, Aszfaltozé utcai feliiljard
szarnyfal-alaptestjeit leterheld betontdmbbel stabilizaljak. Ezek
— mivel itt nincs felszerkezet szélesités — a szarnyfalak belsé
oldalan kaptak helyet.

3.3 Megsziind mdtargyak

Az M7 autdpalyat eredetileg is két {itemben épitették; az elsd
{itemn a 60-as évek elején-kdzepén épiilt, ez a bal palya volt. A
masodik {itemil jobb pélya a 60-as évek végén, 70-es évek
elején valosult meg.

Az autopalyan két olyan feliiljard is talalhatd, amelyeket
azok épitésekor csak fél toltés-szélességben épitettek meg. A
41+501 km sz-ben 1év6 miitargy a bal, mig a 42+336 km sz-
ben talalhat6 a jobb palya alatt épiilt meg.

Ezeknek a hidaknak a megsziintetése nem jelent teljes, csak
részleges elbontast. Elbontjak a vasbeton keret fodémszerke-
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zetét, és a teljes nyildst, egészen a kocsipalya burkolatig, so-
véanybetonnal toltik ki. A teljes elbontast nem csak a munka-
és koltségkimélés miatt vetettiik el, hanem mert igy elkeriil-
hetSk az 1 tdltés konszolidaciojabol adddd kéros siillyedé-
sek.

Itt kiilén megoldandd probléma volt a folyopalya vezet-
korlat oszlopainak leverhetdsége. Ehhez a sovanybeton fel-
toltésben 50 cm széles, 1,30 m mély ,,arkot” ki kell hagyni, és
a korlatoszlopok beallitdsa utan C10-32/FN betonnal kell azt
kidénteni.

4. UJ HIDAK EPITESE

A rekonstrukeid sordn az autoépéalya 17-90,5 km sz. koz6tti
szakaszéan 1j hid nem épiil. Ezzel szemben a 90,5-111 km sz.
kozti autduti szakaszon, mivel a jobb péalya kiépitése most fog
megtorténni, 7 db uj feltiljaro 1étesitése szlikséges, illetve a f6
beruhdzashoz kapcsolddoan 1 db 4j dnkormanyzati illetéségi
aluljaroé megvaldsitasarél is dontottek.

Az M7 autopalya tervezési feladatain beliil specialis mi-
targynak tekinthetd a 71332 sz. at és a Sid-csatorna hidja.

A 71332 sz. ut felilljaro killonlegességét az M7 autdpa-
lyan eddig nem alkalmazott .,V labas keretszerkezet adja. A
felszerkezet takarékiireges monolit vasbeton lemez, mely a
tamaszoknal meg van vastagitva. A miitargy ezzel a kialaki-
tassal igazodik a meglévd bal palya hidhoz. Az 0 épitmény a
bal palya felszerkezet minimalis megbontasa utan, a bal pa-
lyatol fiiggetlen szerkezetként alakithato ki. A fiiggetlen ki-
alakitas arégi és az Uj szerkezet mozgaskiilonbségel miatt min-
denképpen indokolt. Jelen feliiljard esetén a jobb palya alap-
testek nem épiiltek meg, igy ez a mostani hidépitési feladat
részét képezi, ami szintén a fiiggetlen szerkezeti kialakitasnak
kedvez. A meglévé szerkezet részleges visszabontasara pedig
azért van szlikség, mert az épitendS jobb palya vonalvezetését
tekintve nem hazhatd annyira el a bal palyatdl, hogy az 4j
épitmény a meglévl megbontasa nélkil lenne megépithetS.

A Sio-csatorna hidjanak egyedisége az M7 autdpalyan a
haromnyilasa, kiekelt felszerkezetben, valamint a haromcel-
las vasbeton szekrény keresztmetszetben rejlik. Ez a megol-
das itt is a meglévé bal palya szerkezettel azonos megjelenés
miatt sziiletett. Ennél a hidnal szintén a bal palya felszerkezet
részleges, kismértékl megbontasa utan, a bal palyatdl fiigget-
len szerkezet alakithato ki, ami a fentiek miatt kivanatos meg-
oldas. Ez a megoldés itt egyébként adodik is, hiszen 1971-ben
a bal palya hid épitésekor megvalosult a jobb palya hid alapo-
zésa is, de a két alapozas egymastol teljesen fliggetlen. Jelen
esetben a meglévd szerkezet megbontasa azért is elkeriilhe-
tetlen, mert az épitendd hid mar meglévé alaptestjei a szerke-
zet helyzetét determinaljak.

A t6bbi feliiljaro bal palya hidja, valamint a jobb pélya hid
alapozdsa és azok alépitményeinek felmené szerkezete rész-
ben elkésziilt az autout épitésekor. A bdvités soran az Gij jobb
palya hid felmen6 szerkezetének hidnyzo részeit és felszerke-
zetét kell megépiteni. A két palya alatti alépitmények egymas-
tol fiiggetlenek. Végleges kiépitésben a két hidpalya légrés
nélkiili szerkezet lesz, mivel a jobb palya ehhez szikséges mér-
ekl elhizaséara nincs mod. A légrés nélkiili megoldast, a kva-
zi ,,Osszeépitést” neheziti, hogy a bal palya korébbi, autduti
kiépitése soran megépiilt felszerkezet és alépitmények olyan
szélesek, hogy azok belsé vonala az épiilé jobb palya ttbur-
kolata ald esnek. ami mindenképpen keriilends, mivel a két
miitargy kozott az 1j felszerkezet terheld hatdsa miatt siillye-
déskiilonbség fog fellépni, ami pedig ebben a vonalban allan-
doan megnyild repedést fog eredményezni. Ezt a kedvez6tlen
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allapotot megel6zend6 az 1j, jobb palya felszerkezetet konzo-
losan a bal palya felszerkezet f61€ nyujtjuk, amely kialakitas-
nak kedvez az a tény, hogy a meglévé bal pélya felszerkezet
vizszintesen épiilt, mig az Gj szerkezet, kovetve a keresztesést,
gyakorlatilag az elgbbi foié fut; igy a konzol kénnyen kiala-
kithaté. A konzol és a meglévé szerkezet kozé rugalmas zart-
cellas extrudalt milanyag hab keriil, ami az 0} szerkezet siillye-
dését nagyrészt felveszi. Ugyanakkor a konzol épitésére is csak
akkor kerill sor, amikor mdr a siillyedések jelentds része lejat-
szodott. A végleges allapotbeli, minimaélis mozgasokra a kon-
zolt méreteztiik (7. dbra).

Az autopalya 105+837 km sz-ében épiil a Fokihegyi uti
aluljard. A hid négynyilasu szerkezet, elSregyartott, feszitett
90 cm magas FCI hidgerendas pélyaszerkezettel. A kocsipa-
lya 8,00 m széles, kétoldalt 1,50 m jarda és 2,40 m széles ke-
rékparat kapott helyet. A hidf6 felmend szerkezetek 2-2db
70x120 cm keresztmetszetll, a pillérek pedig 2-2db 60x120
cm keresztmetszetli monolit vasbeton oszlopok. A hid sikala-
pokon all.

5.MEGALLAPITASOK

Az M7-es autdpalya épitése a 60-as évek végén kezdddott, a
bal palya épitésével. Ezt kdvetSen —a 70-es évek elején — épiilt
a jobb palya. Az autépalyan, annak hérom évtizedes élete alatt
— a bal palya jelentds részének vékony aszfaltszOnyegezését
leszamitva — komolyabb feldjitasi munkakat nem végeztek. A
mostani rekonstrukei6 soran az autdpalya feldjitdsaa 17 és a
111 km szelvény kozott torténik meg, a 90,5 — 111 km szel-
vény kozti autdti szakasz autopalyasitasaval.
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A vasbeton mitargyak feli1jitdsa soran megoldandé legfon-
tosabb feladatok: a hidak szigeteléscseréje, a mai el6irasok-
nak megfelelS keresztesés kialakitasa profilbetonnal, szegély-
¢s korlatcsere, betonjavitas és sokorrdzié elleni védébevonat
készitése.

6. HIVATKOZASOK

Balazs Gy. - Toth E. (1998): ..Beton- és vasbeton szerkezetek diagnosztika-
ja IL”, Miiegyetemi Kiadd

Balazs Gy. — Baldzs L. Gy. — Farkas Gy. — Kovéacs K. (1999): , Beton- és
vasbeton szerkezetek védelme, javiidsa és megerGsitése”, Mitegyetemi
Kiado

Szerbak Laszl6 (1961) okleveles épitdmémék, Budapesti Miiszaki Egye-
tem Egitéméméki Kar, Szerkezetépitémémoki Szak (1986). 1986-t61 1995-
ig az Ut- Vasiitervez6 Vallalat beosztott, majd irdnyitd tervezd mémoke,
1995-1997: CEH Rt. hid- ¢s magasépitési szerkezetek tervezése iranyitd mér-
nokként, 1997-t61 Pont-TERV Rt. hidtervezés, osztalyvezetd mémokként.

RECONSTRUCTION OF THE REINFORCED CON-
CRETE BRIDGES ON THE M7 MOTORWAY, DE-
SIGN CONSIDERATIONS

Laszlo Szerbak

The construction of the M7 Motorway started in the late sixties with the left
course. A few years later ~ in the seventies — the right course was also built.
During the past three decades, however, there was no considerable recon-
struction work on the motorway, except for the thin new asphalt layer of the
left course. The present extensive work covers the complete reconstruction
of the motorway between the 17 and 111 km sections, including the con-
struction of the failing right course between the 90,5 and 111 km sections.
The main points of the reconstruction work of the reinforced concrete bridges
are the following: new waterproofing, providing the prescribed inclination
with a proper ,profile” concrete layer, new curbs and railings, restoration of
structural concrete and protection against the corrosive de-icing salts.




Paulerné Szeiler Eva

Budapest IX. keriiletében a Konyves Kalman korut és a Mester utea sarkan épiilt fel a Praktiker barkdcsdruhdz-ldnc uj magyar-
orszagi kbzpontja és legnagyobb épitbanyag druhdza. 4 kialakitasaban szokatlan megoldasu, ellipszis alaprajzi épiiletrész a
szerkezettervezési feladat specidlis statikai és épitési problémai miatt érdemes a bemutatdsra. 4 kifelé délé, ellipszis vezérgorbé-
Jii, ferde tengelvii kuipfeliiletként megjelend alak, a nagy fesztavok, a nagy belmagassdgok és a nagy hasznos teher teszik érdekes-
sé az épiiletet. A kifejezetten egyedi, kiildnleges épiilet megvalositasa mindenképpen megkiilonboztetert figvelmet kivan és nagy

kihivdst jelentett mind a tervezé, mind a kivitelezd szamdra.

Kulcsszavak: gerendaracs, betoncllopdk, aluibordas, hészerkezet, U
g -

1. FUNKCIO

Az épitészeti koncepcid alapvetden a Praktiker cég — az épii-
letkomplexum kés6bbi bérlgje és haszndldja — igényei és el-
képzelései alapjan sziiletett meg. Az aruhaz kiils6 megjelené-
sét a szomszédos épiiletek tomege és azok magassagi viszo-
nyai hataroztak meg. A kompozicié {6 épitészeti salypontja a
Lurdy-haz sarokképzésenek ellenpontjaként megjelend ellip-
szis alaprajzu épliletrész.

A kupfeliilettel hatarolt tér fldszintje és +8,00 m-en 1évé
emeleti szintje az 4ruhaz eladoterének része. Itt lizemel a kial-
litotér jellegll kertészet és a lampaosztaly. Az ezek felett levd
+16.00 m-es szintre eredetileg elképzelt konferenciaterem mar
csak az irodahaz kozlekedéfolyosoirol érhetd el. A tervezési
id6szak és az épitkezés vége felé bekdvetkezett tulajdonos-
valtas teljesen ujszerti elképzeléskeént irodak elhelyezését igé-
nyelte a harmadik szinten, a konferenciaterem helyeén.

Az elarusitd tér nagy belimagassagu, valaszfalakkal nem osz-
tott csarnoktér, két egymas feletti szinten kialakitva. A tarola-
si technologia miatt a 6 m tiszta belmagassagot mindenhol
biztositani kellett. Gépészeti vezeték sem lehetett ebben a 6 m
magas térben. Az aruhaz jellegéb6l adoddan az eladotér ma-
ga a raktar. A raktar és elarusitd tér targonca forgalomra is
tervezett, ennek koszonhet6 a nagy hasznos fodémterhelés (15
kN/m?).

Az epiiletrész teriiletén nincs szintek kozotti kozlekedést
szolgald szerkezet. A kupfeliilette]l hatarolt térbél, az aruhaz
emeletérdl indul ki a kitiritést biztosité egyik kiils§ menekiild
lépesd es itt van lehetség a szomszédos iroda eépliletszarny
felé Iépcsd, ill. rampa atjarokon keresztiil ethagyni a teriiletet.

2. A SZERKEZETVALASZTAS
SZEMPONTJAI

A kétszintes aruhdzi csarnoképiilet 12,50%10,00 m-es
raszterosztasu, eléregyartott vasbeton vazszerkezetli. A harom-
szintes ellipszoid a Mester utca — Konyves Kalman korat fel-
oli sarkan belemetsz a hasabszerti derékszdgl raszterhalos aru-
hazi csarnoképiiletbe (1. abra). Ez az igazi kuridzumnak sza-
mito, egyszer gorbiilt felillet mértanilag egy kifelé d6l6 ellip-
szis vezérgdrbejli ferde tengelyl forditott csonkakip. Az el-
lipszis nagytengelye 38"-0s szOget zér be a csarnoképiilet £6-
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1. abra

tarto rendszerével. A ferde csonkakup képzeletbeli cstcsa a
terepszint alatt mintegy 110 m-re talalhato. Ebbe a csticsba fut
Ossze a homlokzat mog6tti, ellipszisiven elhelyezkedd 10 db
kor keresztmetszetl ferde oszlop tengelye.

Az épitészeti forma- és téralkotds lehetGsége ebben az épii-
letrészben nyilott meg az épitész tervez6 el6tt. A f6dém nincs
alulrol dlmennyezettel eltakarva, igy a tartoszerkezeti elemek
teljes valdosagukban megjelennek az épiilet belsejében térfor-
malo épitészeti elemekként.

Az épitészeti koncepcio lényeges eleme volt a fBlfelé széle-
sedd — tehat kifelé dél6 — ives felilletszerkezet kélapokkal el-
képzelt homlokzati kialakitdsa. Szerkezeti szempontbol ez utobbi
igénybdl adoddan az épiiletrész kiilss térelhatarolast redlisan csak
a monolit vasbeton feliiletszerkezet alkalmazésaval lehetett el-
gondolni. Minden mas szerkezet csak alapvetSen mas homiok-
zatképzeési megoldas esetén kerlilthetett volna szdba.

A nagyszabasi belsé tér nagy fesztavh térathidalasokat igé-
nyelt, ennek kdvetkeztében a tartészerkezetek is szokatlan nagy
méretliek. A fodémek megtdmasztasara a homlokzat mégotti
kér keresztmetszetii ferde oszlopokon, a csarnoktengelyek met-
széspontjaiban elhelyezett négyzet keresztmetszetil oszlopo-
kon kivill hdrom ponton volt lehet§ség harom, kor kereszt-
metszetl fliggbleges pilonnal. Kozilik kettd a +21,00 m-es
fodémig épiil és az ellipszoid +21,00 m szinti fodémének nagy-
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tengelyére illeszkedik. Ezekre a 2,00 és az 1,50 m atmér6jii
pilonokra tdmaszkodnak mindharom fodémben az ellipszis
alaprajzu szerkezetrész f6tartoi, a valtozd szélességti, de al-
landd magassagu szekrénytartok. A harmadik — ugyancsak 1,50
m atmérGjii — pilon a +16,00 m szintig épiilt és az ellipszis
alaki szerkezetrész masik {6 tartdszerkezetét, az cllipszisten-
gelyli gyliritartokat tdmasztja ala.

A legfelsé szintre szabalyos ellipszis alaprajzii konferen-
ciaterem volt eredetileg tervezve (nagytengely: 42,5 m, kis-
tengely: 24,0 m, tiszta belmagassaga: 3,58 m). Az épitész kii-
16nds figyelmet forditott e terem attraktiv megjelenésére. A
10 db ferde oszlop csak a +16,00 m szinti fodémig épiilt, hogy
a konferenciateremben a két hangstlyos pilléren kiviil ne je-
lenjen meg mas zavaré alatdmasztas. A fodémszerkezet tartd-
inak vonalvezetése a kifelé d6i6 kupfelilletl falakkal egyiitt
valoban killonleges vizualis élményt nyujt. A véltozd széles-
ségli szekrénytartok a nagyobb oszlopra gallérként, a kisebb-
re érint6legesen illeszkednek minden fédémben (2. dbra). Az
also két szinten ehhez a kifelé d6l6 ferde oszlopok formai-
esztétikal élmeénye kapcsolodik.

Mindezek a formai adottsagok, valamint az igényes épiteé-
szeti kialakitas a monolit épitési mod alkalmazasat indokol-
tak. Igy 6nallé szerkezetként lehetett megépiteni €s biztosit-
hato volt a fliggetlen erdjaték is. A monolit vasbeton szerke-
zetli épiiletrész L alakt dilatacioval csatlakozik az eléregyértott
vazszerkezetl csarnokhoz (3. dbra). A csonkakiphoz szerke-
zetileg csatlakozik az aruhdzi csarnok dilatacion beliili ,.kiha-
rapott” sarka. A dilaticidndl az alaptestek nincsenek elvagva,
igy az épliletrészek egymashoz képest vizszintesen el tudnak
mozdulni. A dilataciés hézag mentén kett6z04tt vasbeton osz-
lopok épiiltek k6zds kehelyalapban.

A csonkakup feliilet fodémek sikjaban vett vizszintes met-
szetei kiilonbozé méretii ellipszisek, kistengelylik esik csak
egymas folé. A két fliggbleges pilon és a szekrénytartd csak a
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legfelsd fodemen esnek a nagytengelyre. Ez az egyetlen szim-
metria ebben a kiildonleges szerkezetben. Jéforman nincs két
egyforma gerenda, két egyforma oszlop! A 10 db ferde oszlop
mindegyike kiillonboz6 hosszisagn és délésszogi (6-97).

A 6 m tiszta belmagassadg kovetelménye miatt a sprinkler
rendszer csGvezetékei és a légtechnikai vezetékek alkalmas
magassagban a fotartd szerkezeteken attérve haladnak. A
+21,00 m szinti szekrénytarto belsejét légtechnikai csatorna-
ként hasznaltak ki.

3. TALAJADOTTSAGOK

A talajmechanikai szakvélemény szerint a szoban forgé terii-
leten az alapozas eredetileg tervezett sikjaban, a ~2,10 m-es
szinten szemcsés szerkezeti (homok vagy homokos kavics)
termett talajra lehetett szamitani. Konkrét firas az érintett te-
riileten beliil nem késziilt. A kdzel all6 fiarasok alapjan azon-
ban nem volt kizarhato az agyagtalaj megjelenése sem. Fenti-
eken tilmenden a korabbi beépitések miatt az alapozisi sik
melységében még atforgatott talaj, vagy esetlegesen épiilet-
maradvany is megjelenhetett.

Az alapozas alatti agyazd rétegek elékészitése soran dertilt
fény arra, hogy ezen épiiletrész alatt eredendGen egy benzinkit
volt, melynek felszedett tartalyai utan kialakult munkag6drét nem
szakszerlien tolt6tték vissza. A szdban forgé talaj alapozasra
alkalmatlan és raadasul szennyezett volt. Ennek eltavolitasa utan
az 1s kideriilt, hogy a talajmechanikai szakvéleményben meg-
adott altalaj viszonyok a valosagban nem léteznek.

Uj talajmechanikai firésok, és szondas vizsgalatok késziil-
tek az ellipszoid épliletrész alatt is, melyek alapjan ezen épii-
letet mélyitett sikalapozasi megoldassal a mészké és marga
alapkézetre kell lealapozni.

A benzink(t miatti talajeltavolitas utan kialakult kratersze-
rii munkagddor talajeserével (szemcsés talajjal) felszamolas-
ra keriilt egészen a —2,10-es alapozasi szintig. Az épiilet ezen
munkagddortél tdvolabb esd részei alatt az eredeti termett ta-
lajok helyezkednek el. Ezekre azjellemzd, hogy rendkiviil pu-
ha és 8sszenyomodasra hajlamos rétegek. Altaliban szemcsés
talajok, melyek kozott iszap és iszapos homok és esetenként
agyagtalaj rétegek is el6fordulnak. A talajviz tényleges szintje
a -3,50-3,80 m-es szinten volt észlelhetd. Az emlitett g6dor
visszatdltésénél az elsd rétegeket talajvizbe kellett betditeni
és tomoriteni.

A feltart talajallapotban az eredetileg elképzelt sikalapo-
zast nem lehetett megvalésitani, mivel a siillyedéseket nem
lehetett elkeriilni, st azok egyenetlen kialakulasara kellett sz&-
mitani. Akb. 6,50 m-es mélységben a széban forgo épiiletrész
alatt megjelent mindeniitt a mészkd, illetve marga alapkézet.
Ezen talajokra t6rténd alapozas esetén biztositani lehetett a
felszerkezet szempontjabol elfogadhato siillvedéseket, illetve
megengedett siillyedéskiilonbségeket.

4. AZ EPULETSZERKEZET
ISMERTETESE

4.1 Alapozas
4.1.1 Betoncdlopok
A mészkd, ill. marga talajokra vald letamasztast 1,30 m atmé-

réjd betoncdlopodk alkalmazadsaval valdsitottdk meg. Az ere-
deti, illetve visszatoltott talajok, valamint a talajviz figyelem-
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be vételével betonalapot megépiteni legcélszeriibben acél
képenycséves epitési eljarassal lehet. A viszonylag puha tala-
jokon keresztiil jol lemélyitheté az acélkdpeny egészen a ke-
mény marga, ill. mészk$ talajokig, s az acélkdpenyen beliili
markoloval viz aldl joi kiszedhetd még a marga, illetve mész-
kétalaj felsd, mintegy 40-50 cm vastag lazabb rétege is. A ta-
laj kiemelése utan viz alatti betonozassal lehet az oldalt k&riil-
hatarolt iireget tlcséren keresztiil betonnal kitdlteni az acél-
csd kdpeny egyidejd, lassit felhuizdsa mellett.

A c6lopdk kiosztasa természetesen a felszerkezeti terhek-
hez igazodoan tortént. A c16pok inditasi sikja ~2,10 m. A c6-
16ptalpak sikja valtozo, minden esetben a tényleges alapkdzet
felsg sikjahoz képest kb. 40 cm-rel van mélyebben. A c8lé-
pok jellemzé hossza ebbdl adoddan 5,50-6,00 m. A betonmi-
néség C12-32/KK. A 1I/1 gyengén agressziv kategdriaji ta-
lajviz miatt kohosalak portlandcementet kellett alkalmazni.

A széban forgo c6l6pdk teherbirdsa a Vallalkoz6 szamita-
sai szerint egyenként 1100 kN (110 t). Osszesen 97 db c518p
elhelyezésére volt sziikség a dilatacid menti kett6s kehelyala-
pok alattiakat is beszamitva. A c8lopdk fels résziikben elhe-
lyezett vasalassal csatlakoznak a felszerkezethez. A c616pok a
kivitelezés soran a —2,10-es szintig lesznek felbetonozva, majd
alegfelsd, szennyezett betonréteg levésése utan a—2,20-as szin-
ten alakultak ki a teherbiro colopfejek.
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4.1.2 Gerandarac
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A dilatacié menti kettézott oszlopok 6nallo betoncdlopokre
allitott pontalapokra vannak alapozva, az dsszes t6bbi fiigg6-
leges szerkezet kozos alacolopdzott gerendardcs alapon all.

A gerendaracs alap alaprajzilag jellemzden ellipszis geo-
metridji, a két merevit6fal alatti nytlvanyokkal kiegészitve.
Szerkezeti magassaga 1,6 m, talpmagassaga 40 cm. Kitalpa-
las biztositja, hogy a betoncdlopdk szerkezetileg megfeleléen
kapcsolodhassanak a gerendaracshoz. A felsd bordaszélesség
1,80 m, mely alkalmas a ferde oszlopok befogasahoz sziiksé-
ges 95x95 cm alaprajzi méretll kelyhek kialakitasara. Ezek a
bordak végighaladnak a ferde oszlopok és a merevitéfalak alatt,
anagyterhelésii pilonok alatt kiszélesednek ill. kdzos metszés-
pontba futnak Ossze a 2 m atmérdjii pilon alatt. Az alapszerke-
zet merevsége igy koveti a felszerkezet merevségi viszonyai-
nak valtozasat, kikiisz6boli a nemkivénatos siillyedéskiilonb-
ségek kialakulasat.

Az alapozasi szerkezet oldalfeliileteinek ives zsaluzata — a
kivitelez6 meglévé zsaluméreteinek figyelembevételével —
poligonizalva késziilt.

A vasalasok tervezésénél — egyszer{iségi okokbdl—a 12 m
hosszli betonacél rudak rugalmas alakvéltozésaira épitettek.
Az egyenes vasak a zsaluzatban helylikre szerelve kaptak meg
végs6, terv szerinti alakjukat. Megadtak a toldasok elhelyezé-
sének modjat. A bordak alsé vasaldsa esetében kijeldlték azo-
kat a helyeket, ahol nem szabad a betonacélokat toldani.

A kelyhek alaplemezébe tdjold szerelvényt betonoztak be,
mely késGbbiekben a ferde oszlopok pontos bedllitasat segitette.

4.2 FuggOleges tartoszerkezetek,
merevitések

Az alaprajzi és magassagi kialakitasbol adodoan nyilvanvalo,
hogy a térbeli szerkezet tdmegkdzéppontja és a mértani stly-
pont nem esik egy fliggdlegesbe, s ebbll adodoan a térbeli
merevités kiilon megfontolasokat igényelt.
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A monolit vasbeton szerkezet térbeli merevségét az
alulbordas fodémlemezeket Osszekots fliggbleges tartoszer-
kezeti elemek biztositjék. A merevitGfalaknak és a pillérek-
nek alul befogott konzolként kell a teljes szélterhet és a ferde
oszlopok ferdesegébdl adddo vizszintes erbket felvenniiik. A
pillérek igen nagy 10000, 12000 kN (1000, 1200 t) normalerd
igénybevételt is kapnak.

A merevitési feladatok zomeét két, egymasra kdzel mer6le-
ges merevitd elem latja el. Az egyik egy 5,3 m hosszi 40 cm
vastag fal, a masik egy haromszdg keresztmetszet{l vasbeton
takarékiireges elem 235 ill. 40 cm-es falvastagsagokkal, vélto-
z6 keresztmetszettel. E két merevitéfal a +16,00 m-es fodé-
mig épiilt. A haromszdg rovid oldala enyhén ferde siki, mivel
ez is illeszkedik a ferde tengelyli kip megfeleld alkotdjdhoz.
Mindkét merevitofal egyuttal a gyfirlitartd alatdmasztasaul is
szolgal. Nagy keresztmetszete miatt a hdrom kor alaka pilon
is szamotievlen reszt vesz a vizszintes erék felvételében.

A fent emlitett merevitéfalak és az egyik nagyatmérdjd pi-
lon csak két fodémet merevit. A harmadik fodém merevsége
csak a nagytengely irdnyaban biztositott a két 21 m magas
pilonbol és az Sket 8sszekdtd szekrénytartobol allo kerettel. A
+16,00 m és a+21,00 m szinti fodémek kzé egy olyan 25 cm
vastag dobozszeril, héjszerkezetként miikdd6 monolit vasbe-
ton falat terveztek, mely egyrészt biztositja a legfelsé fodém
nagytengelyre merfleges merevségét, masrészt alatdmasztja
kills§ peremén a tet6fodémet. A fal geometrdja a ferde cson-
kakdp palastjat koveti. Mivel a két merevitdfal, a 10 db ferde
oszlop és a harmadik nagyatmérdjii piliér csak a +16,00 m
szintt f0démig éplil, a tetdfodém terhei e héjszerkezet kzve-
titésével jutnak le ezekre a fiiggdleges tartdszerkezetekre.

4 3 Vizszintes tartdszerkezetek

Mindharom fodém alulbordas lemezszerkezet. Szerkezeti rend-
szeriik azonos, bordaelrendezésiik hasonld. A két alsd fodém
alaprajza egy téglalap és egy ellipszis Gsszemetsz6désébo! ke-
letkezett (4. dbra), a legfelsd fodém ellipszis alaprajza.

A téglalap alaki részben az aruhazi csamok tovébbveze-
tett rasztertengelyeiben f6tartdé gerendak helyezkednek el. E
fotartok kozott fiokgerendak talalhatdk az aruhézi csarnok £6-
tartoival parhuzamosan. Az ellipszis alaka részek nagytenge-
lvében ill. azok kozelében egy-egy tekintélyes méretd, valto-
z6 szélességll 22,5 m fesztdvolsagh szekrénytarto talalhato,
melyek a két nagyatmérdjl oszlopra tdmaszkodnak. A szek-
rénytartobdl fickgerendak dgaznak ki a peremen 1év6 oszlop-
tengelyek, 1ll. a négyzethalds rész gerendavégei felé.
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Az ellipszis alaku szerkezetrész masik f6 tartoszerkezete a
két also fodémben az ellipszistengelyli tdbbtamaszi gytrttar-
to. A gyliriitartd fogja 0ssze egyébként a ferde tengelytl oszlo-
pokat is, legnagyvobb tamaszkdze 13 m (5. dbra). A gytirlitarto
épitése a gerendaracs alapéhoz hasonldan tortént. A zsaluzat
az ellipszisiv poligonizalasaval a gérbliletnek megfelelden val-
t0z6 hossziisagh zsalutablakbol késziilt. Az ives vonaltdl valo
eltérés kb. 2 cm volt. Ezzel végiil torésmentesen ¢l6 lehetett
allitani az ives felliletet. A gy{ir{itartd vasalasa szintén 12 m-es
egyenes vasakbol lett a zsaluzatban készre szerelve.

E f6tartobdl fiokgerendak agaznak ki a peremen 1évé osz-
loptengelyek, ill. a négyzethalos rész gerendavegel felé. E szer-
kezeti elemek dsszekapcsolasa egy ellipszis alaprajza vasbe-
ton gerenda kdzbeiktatasaval torténik. A négyzethalds rész osz-
lopokkal alatdmasztott gerendardcs.

A +8.00 m szinten a hasznos terhelés 15 kKN/m’. a folotte
lévon pedig 4.0 kN/m”. A szerkezeii magassagok igazodnak a
terheléshez. A lemezvastagsag 20 ill. 15 cm. A fOtartok ma-
gassaga 1.701ll. 1,50 m, a fioktartoké 1.5 1. 0,90 m . A+21.0
m szinti fodém gerendai valiozé magassaglak. A kézép-ftar-
tohoz vald csatlakozasnal 1,2 m, mig a héjszerkezeti csatlako-
zasndl 0,72 m magasak. A két oszlop kozott a szekrénytarto-
hoz csatlakozo fidkgerendak a szekrénytarton beliil diafrag-
maként athaladva folytatolagos tobbtamasza tartdként mitkod-
nek.

A tet6fodémek a csapadékviz elvezetés igényei szerint — az
eldregvartott vasbetonvazas csarnok tetéfodémeéhez hasonlo-
an meghatarozott lejtésben késziiltek allando lemezvastagsag-
gal, valtozd magassagl gerendakra tdmasztva. A-+21,0 m szinti
fodémlemez a tetélejtési igények miatt torzfeliilet. Nyilasokat
kellett kihagyni a feliilvilagito és fiistelvezet§ kupolak sza-
mara. Az irodaszint jobb megvildgitasara a tet6fodémben a
szekrénytarto két oldalan igényelt fodémnyilasok folé
polikarbonat feliilvilagito-herny6 kertlt.

4 4 Térelhatarolé szerkezetek

A +16,00 és +21,00 m-es szintek kozé tervezett dobozszerii
vasbeton héjszerkezet egyben az ellipszoid kiilsé, kifelé dé1é
térelhatarold fala is, amely 75 cm-rel a fodém ala nyulik. A
héj er6jatékat megzavarja az a koériilmény, hogy tulajdonkép-
pen pontonként van alatamasztva killénb6z6 merevségii ala-
tamasztd szerkezetekkel (gerendakonzolok, merevitéfalak,
mestergerendak, fidkgerendak), valamint a szerkezetben ki-
alakitott ablaknyilasok és a szomszédos irodahazzal kapcso-
latot biztositd atjarok nyilasal. A merevségi viszonyok meg-
valasztasakor nyilvanvaldan gondolni kellett a tervezdnek a
szerkezeti elemek alakvéltozasainak ,,szabalyozasara”, s az
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egyenl6tlen siillyedések és dsszenyomodasok korlatozaséra a
nyilvanval6 tobblet igénybevételek elkeriilése céljabol. Eh-
hez a héjhoz kapcsolodik az alatta 1évé szint kiilsé fala, a 12
cm vastag szintén monolit vasbeton fliggényfal, mely a két
fodém kozé beépitett merev acélvazra erdsitett trapéz hullam-
lemez egyoldali kiils§ zsaluzaton torkrét eljarassal, utolag ké-
sziilt. A vasbetonbol készitett kuppalastra hGszigetelés keriilt,
majd homlokzatképzésként kélapburkolatot kapott. A egyszer
gorbiitt kiilsd téreihatérolo szerkezet kdzvetleniil a talajra nem
tdmaszkodik le a foldszinti teljes livegfeliilet miatt.

A Mester utcal homlokzaton a kuphéjjal val6 taldlkozasig
az aruhazi csarnok eléregyartott hészigetelt homlokzati szend-
vicspaneljei folytatddnak ankersinekkel régzitve a monolit vas-
beton szerkezetekben.

5. SZAMITASI MODELL

A szamitasok az InterCAD Kft. Axis 4.0 végeselemes prog-
ramrendszerének segitségével késziiltek, mely héjelemeket 1s
tud kezelni.

A feladatot rendkiviil bonyolult térbeli statikai modellel le-
hetett leirni. Az atlagot joval meghaladd bonyolultsagn szer-
kezet adatbevitele rendkiviil munkaigényes volt. Szimmetria
hijan a teljes szerkezetet fel kellett dolgozni. Az ellipszisive-
ket poligonizalni kellett.

A program egyszeri lefuttatdsa 7-8 orat vett igénybe. A
végeselemek szamat tekintve a feladat a program és a szami-
togép teljesitéképességenek hatdrait strolta. Sok teherkombi-
naciot kellett vizsgalni a parcialis terhelések miatt. A program
nemegyszer cs6dot mondott a futtatdsok soran. A program-
készit6k ilyen nagy ¢s bonyolult modellen még nem tesztel-
t€k programjukat. A szlikséges slirliségii haloosztast igy lehe-
tett felvenni, hogy kiilon feladatban futott az alapozas és a
felszerkezet. Az alapozds szamitasakor figyelembe lett véve a
betoncolopdk rugalmas viselkedése. A fodém lemez- és bor-
da-igénybevételeinek meghatarozasahoz a teljes szerkezet fut-
tatasakor felvett halot tovabb kellett siiriteni. Ebben az eset-
ben a fodémeket leegyszerdsitett részmodellként, kiildn kel-
lett futtatni.

A legnagyobb lehajlasi értékeket a varakozasnak megfele-
16en a szekrénytartok mutattak. A rajuk tdmaszkodé gerendak
a szekrénytart6 lehajlasainak aranyaban rugalmas megtémasz-
tastiak. A szekrénytartok merevségét a lehajlaskorlatozas szabta
meg. A magasépitésben megszokott szerkezetektdl! eltéren a
csavaras problémajaval is kellett foglalkozni, kiilonésképp a
szekrénytartdnal és az ellipszis tengelyl gy{riitartonal.

A teljes egészében monolit vasbeton epiiletszerkezet stati-
kailag sokszorosan hatdrozatlan. A szamitogépes programmal
meghatarozott igénybevételeket kézi szamitasokkal mindig
ellendrizni kell. Ez sokszor nem volt egyszer(l, példaul a kii-
16nb0z6 merevségll tdmaszokon felfekvé gerendardcsok ill.
héjszerkezet ellenbrzése esetében. It nagyobb eltérés mutat-
kozott a gépi szamitas és a kézi kdzelitd szamitasok kdzott.

A szamitdgépes statika néhany tanulsédggal is szolgéalt. A
szamitégép egy 4j, minden eddiginél hatékonyabb eszkdz,
mely elsésorban a rabszolgamunkat veszi le a szerkezetterve-
z0k vallardl, lehetSséget adva ezzel a [ényegi tervezésre, konst-
rualasra, projektenként valtozo feltételeket kielégité optimum
keresésre. Nem helyettesiti az emberi tevékenységet, csupan
segiti azt. A szamitogép nem alkot, csupan az alkotni képes
szakembert tamogatja. A joézan gondolkodas, a mémnoki ta-
pasztalat tovabbra is elengedhetetlen kelléke a tervezeésnek.
AlapvetSen fontos a szerkezet valdsagos mikddeését tiikr6zd
helyes. atgondolt modellfelvétel (anyag, szerkezeti, és teher-




modell). Ha ez nincs meg, a szamitogép eredményei ,,hami-
sak”. A program lehetdséget ad a modell finomitaséra, ez azon-
ban éltalaban a hagyomanyos, kézi modszerekkel kiszamitha-
t6 modellekben rejl (Gbblet biztonsag ,.eltékozlasat” eredmé-
nyezi. A legkorszerlibb eszkdzokkel végzett tervezés esetén
sem nélkiilozheté a jozan megfontolasokon alapulé, hagyo-
manyos modszerekkel torténd ellendrzés. Nem lehet megol-
dottnak tekinteni a feladatot, amikor a szamitogép kiszdmolta
az eredményeket. A szamitogepes tervezésben valdjaban az
emberi tényez6 szerepe igen jelentds. Ez a szerep olykor hi-
bakat is eredményezhet.

6. ErfiTégTECHNOLOGzAJ
KERDESEK

A dilatacio mentén a csarnokoszlopokkal kzds alapba keriild
50%50 cm-es oszlopok a +8.00 m szinti fodém aljaig eldre-
gyartva késziiltek, felsé résziik monolit vasbeton.

A 60 cm atmérdji ferde oszlopok bennmaradd acéleso zsa-
luzatban késziiltek. Alul az alapozési szerkezetben kialakitott
kelyhekbe befogottak. Az oszlopok pontos elhelyezésének
megkdnnyitésére az alapkelyhekbe olyan tajold acélszerelvé-
nyeket épitettek be, melyek tengelye merdleges a ferde oszlo-
pok sikjara. Igy az oszlopokat mar csak fiiggéleges irdnyban
kellett a kivant szogbe beallitani. Az acelcsd zsaluzat pontos
elhelyezése utan az oszlopmagassag kb. kétharmadéban egy
ideiglenes megfogast alakitottak ki, hdrom acélraddal tortént
a kitAmasztas. Ennek a segédszerkezetnek az volt a szerepe,
hogy a c¢s6 kibetonozasa soran a friss beton stlyabol szarma-
z06 karos alakvéltozasokat, ill. elmozdulasokat megakadalyoz-
za. Geodéziailag kitliz6tt, pontos helyiikon lettek vizszintes
sikban méretre vagva. A szokasos elhelyezési tiirésen kiviil
=1 cm tiiréssel kellett biztositani az als6 és felsé oszlopsza-
kasz egy egyenesbe esését (6. abra).

A nagyatmérdjl oszlopok betonozasa oszloponként nem
egy Utemben készilt. Ezaltal még nem tudtak tartés munka-
hézagok kialakulni, de a kdtés megindulasa miatt a zsaluzatra
kedvez6bb, kisebb értékii betonnyomdas adodott at.

Ebben a nem mindennapi, gerendaracs alapu fodémrend-
szerben nagy figvelmet kell forditani az egymast keresztezd
gerendak vasainak elrendezésére a derékszogil és az ellipszis
alaprajzi fodémszakasz csatlakozasanal. Ugyanugy nem kis
gondot okozott a lemezvasalas atvezetése a derékszogll fo-
démszakaszrol az ellipszis alaprajzira. Az alatamaszto oszlo-
pok vasalasat is tigy kellett kialakitani, hogy a mar munkahé-
zagokig bebetonozott fliggbleges vasak lehetSleg ne zavar-
jék a gerendak vasaldsat. Rdadasul az ellipszis alaprajzi rész
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két pilonjara a szerkrénytarton kiviil t6bb sugarirdnyl geren-
da is tamaszkodik, melyek vasalasat szintén be kell kotni (7.
abra).

7. MUNKAHEZAGOK

A monolit épitési mod megkivanta, hogy kiilén foglalkozza-
nak az épités kdzben sziikséges munkahézagok célszerti ki-
alakitasaval. E tekintetben a tervez6k messzemenGen tdmo-
gattak a kivitelez0 altal el6terjesztett javaslatokat. A zsalutab-
laval valo takarékossag igénye folytan a fodémekben fiigg6-
leges és vizszintes munkahézagokat is tartottak.

Az utdlag megépiilt 25, ill. 12 cm vastag ellipszoidfalak
fogadasara a gerendakonzolok végén 1épcs6s munkahézago-
kat alakitottak ki tiiskevasakkal.

e

8. KITUZES

Az épitmény kiilonleges épitészeti kialakitasy, teljesen sza-
balytalan miitargy alaprajzban és metszetekben is. Az ellip-
szis vezérgorbéjii csonkakup alak elengedhetetlenné tette a sza-
mitogépes feldolgozast tigy vizszintes, mint fliggbleges irany-
ban. Kitiizése csak pontrol pontra haladva, geodéziai koordi-
nata kitizéssel volt lehetséges. A zsaluzasi terveken helyi ko-
ordinatarendszerben alaprajzilag minden jellegzetes pont meg
lett adva, az ellipsziseken kb. 1,5 m-es stiriséggel vettek fel
koordinatapontokat. Fliggdleges értelemben nemcsak a térel-
hatérol¢ falakat, azaz az kup palastjat tlizték ki jellegzetes pont-
jai segitségével. hanem a fodémgerendak kuppalastba simuld
végeinek ferdeségét is.

9. MEGALLAPITASOK

A Mester utcai Praktiker aruhaz épiiletegyiittesének megha-
tarozd homlokzati eleme a Kényves Kalman koriti sarkon ma-
gasodo haromszintes felfelé taguld ferde tengelyli csonkakup
formaju épiiletrész. Az ellipszis alaprajzi épliletszerkezet
egyediilallonak szamit a hazai monolit vasbeton épitészetben.

A részletesen ismertetett szerkezeti megoldéas a monolit
vasbeton szerkezet- és miitargytervezésben nagy gyakorlattal
rendelkezd tervezék Osszehangolt munkéajaval alakult ki, A kii-
16nleges épiilet Gsszességében egy attraktiv szerkezet, mely-
ben a sik lemezek, az allando &s valtozo keresztmetszetii rud-
szerl elemek, az egvenes ¢s ives tengelyd gerenddk, a mere-
vitd sik vasbeton falak, az egyszergdrbiilt héjszerkezetek el-
sGdleges tartoszerkezetként, illetve térelhatarolo szerkezetként
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fordulnak el6. Mindezek egylittesen alkotnak egy olyan tér-
beli szerkezetet, mely az allékonysagi, teherbirasi és alakval-
tozasi kovetelményeket egyforman kielégitik, bizonyitva a mo-
nolitikus vasbeton szerkezet-épités szamos elényét.

Egy ilyen killonleges térbeli szerkezet tigy értékelhetd, hogy
gazdasagosan megvaldsithaté volt a normal, utdfeszités nél-
kiili szerkezeti megoldasokkal. A jellemzd nagy méretekre is
tekintettel megallapithato, hogy a megoldéas valahol a mono-
litikus, lagy vasalasos szerkezetépités felsé hatara kdzelében
helyezkedik el. Ennél nagyobb fesztavokkal rendelkezé tar-
tok esetében mar az utdfeszitett vasbeton szerkezeti megolda-
sokra kellene gondolni.

A tervezbk er6feszitései mellett feltetleniil ki kell emelni a
megvalositasban kozremiikdds kivitelezé szakemberek ki-
emelkedd teljesitményét is. A szerkezetépités a valasztott epi-
téstechnologiai megolddsok mellett is komoly szellemi erdfe-
szitésekkel valosult meg, s meglepGen rovid atfutasi idével.
Osszességében méltan nyerték el e szerkezet épitéi az Epitd-
ipari Mesterdij kitlintetést.

10. KOSZONETNYILVANITAS

Ezen attraktiv szerkezet épitész tervezdje Kiss Gyula okl. épi-
tészmémok (Kiss és Jaromi Epitésziroda Kft.) volt, aki messze-
menden figyelemmel volt a szerkezettervezSk igényeire is. A
kétszintes elfregyartott vasbeton aruhdzi csamok szerkezet-
tervez@i Polgar Laszl6 okl. mémdk (Plan 31 Mémék Kft.) ve-
zetésével hatdroztdk meg az alaprajzi raszterhalot, s kivalo
egylittmiikodés jott létre az alapozasi kérdések megoldasaban,
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kiilonds tekintettel a dilatacio részletkérdéseire. A megvalosi-
tast a KESZ Kft. 1ényegében sajit févallalkozasaban, monolit
vasbeton szerkezetépitéssel végezte nagy koriiltekintéssel. Az
acél véd8csdves épitési technoldogidban a debreceni
INVESTER Alapozo és Magasépitd Kft. szakszeri, gyors mun-
kajat kell még megemliteni. A kiemelt partnerek és a tervez6k
sikeres egyiittmiikodésiikkel killonleges épiiletszerkezetet
valdsitottak meg.

Paulerné Szeiler Eva okl épitdmémdk 1974-ben szerezte diplomajat a BME-
n. 1974-1994 kézott a MELYEPTERV-ben dolgozot. Jelenleg a Meélyépterv
Komplex Rt. irdnyitdtervezdje. Fébb szakteriiletei az ipari épiiletek alépit-
ményi és felépitményi munkadi, szennyviztisztitds, vizellatas miitargyainak
tervezése, exporttervezés valamint szamitdstechnikai miszaki programok
alkalmazasa, fejlesztése.

PRAKTIKER STORE —~ AN ATTRACTIVE
CONSTRUCTION

Eva Szeiler

The determinant frontal element of Praktiker store in Mester street is the
three-storied part of building with ellipse ground-plan at the comer of Kony-
ves Kalmdan boulevard. This construction has a form of frustum of cone
enlarging upwards with an oblique axis. This structure passes for unique in
the Hungarian reinforced concrete architecture.

The special building is a constructive attraction, in which plates, bar-like
elements with constant or changing cross-sections, beams with straight or
arched axises, reinforced concrete plan stiffening walls, once curved shell
construction are to found as primary bearer structures or boundary construc-
tions. All these together create a spatial construction which meats the re-
quirements of stability, bearing capacity and deformation. These all show
numerous advantages of the reinforced concrete building.

This special spatial construction have been realized economically with nor-
mal structural solutions without after-stressing.




Dr. Gilyén Jen

Korszerii, nagy teljesitményii rakodo, bonto és aprito gépek birtokaban a robbantdsos bonids gyors, kevésbé kiltséges és kevésbé
balesetveszélves, mint a hagyomdanyos épiileibontds. Az elbnyék még jobban érvényesiilnek sokszintes, magas épiiletnél. Kiilonle-
ges gondossagot igénvel viszont, ha az épitményt szitk utcak vagy iizemi kézlekedd utak kézért kell lebontani, gyvakran a kizvetlen
kézelben allé megmarado és esetleg tovabbra is fizemel6 épiiletek kézoit. Ekkor a szerkezet sajdatossdgait messzemenéen figvelem-
bevevé omlasztdsi tervet kell késziteni a rendelkezésre dllo teriletnek megfelelGen.

Kulesszavalk: bontas, robbantds, omiaszias, bil

1. H ELYSZI,N' KO RU LM ENYEK alkalmasak kiallitas céljara, tovabba a keskeny tizemi utak kozé

bezsufolt épiiletek kdzdtt a szabadtéri bemutatas és a kozleke-

Ve V4
LEIRASA dés is gatolt. El6bbieknek megfelelGen a két magas és zsufolt-
' sdgot okozé lizemi épiilet lebontasat elhataroztdk.

A Budapest budai részének bels teriileten épiilt GANZ- Az 1. abra mutatja az lizemi épliletek elhelyezkedését és a
Villamossagi Gyartelep felszamolasa idészertivé valt. Stilu- két lebontando .,,C” és ..F” jelli magas épiilet helyét. Az épiile-
sos hasznositasara kinalkozott, a magyar allamisag ezeréves tek melletti szlik utak miatt és a mellettiik megmaradd, sét
fennallasa alkalmabdl a hazai ipari fejlddést bemutatd kialli- atmenetileg hasznalt épiiletek védelmére nagyon pontos, hossz-
tas felépitése. Egyes régi épiiletek megtartdsaval a kidllitdas meg tengely irdnyl omlasztast kellett végezni. Az épiiletek jelolese
hatasosabb, kiilondsen, amikor egy vilaghiril lizem teriilete, s a Marcibanyi tér feldl indult ,,A” jelzéssel. Mindegyik épiilet
egyes megtartott épliletei adnak otthont szdmara. A gyartele- a Kis-Rokus utcai jardatdl indul s a gyarudvar felé iranyul
pen 1950 koriil épiilt magas, tobbszintes épliletek azonban nem hossztengelye.
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2. abra: Az omiaszias Grer

2. ROBBANTASOS BONTASHOZ
SZUKSEGES SZERKEZETI
MEGFONTOLASOK
ES ALAPADATOK VIZSGALATA

A szokvényos igénybevételekre leggazdasagosabb fejlemezes
és magas, karcst gerendaknak kicsiny a csavard nyomatékkal
szembeni ellendllasa. Ennek kihasznalasaval lehet kénnyen
széttordelni a szerkezetet. A 2. dbra mutatja, hogy ¢k alakban
elrobbantott pillérekkel a felette [év6 szerkezet elbillenve ives
palyan zuhanva a harant gerenddkat csavard igénybevetellel
eltori a leggyengébb metszetben s ezzel egytitt a fidkgerendak
is a harantgerendak melletti gyengébb metszetben térmek. A
szerkezet tovabb tordelésérdl a lezuhand anyagtémeg mozga-
si energidja gondoskodik.

Régi épiiletekkel kapcsolatos vélemeény kialakitasahoz is-
merni kell az akkori épitési szokdsokat és méretezési elveket,
szabalyozasokat. Ezek megtalalhatoak a Budapesti Varosepi-
tési Tervez6 V. 1986. évben kiadott ,,Régi méretezési elbira-
sok (1859-1950)" cimii kiadvanyaban és Gilyén Jen6 (1991):
Régi épiiletek tartoszerkezete (értékelés, megerGsités, atalaki-
tas) cimii a Budapesti Miiszaki Egyetem Mémoktovabbképzd
Intézet 5329/1991. jegyzetében, mint vonatkoz¢ hazai szak-
irodalomban. Mig az elébbi részletesebb a szabalyok vonat-
kozasaban, s még a vasiiti és kozati hidszabaly rendeletet is
tartalmazza, az utobbi elsésorban magasépitési vonatkozas-
ban a jelenkori hasznositas szemszogébd! csak egy fejezetet
rendel a szabalyozasnak (14. fejezet). A tobbi rész komplexen
areégi szerkezetek felhaszndldsat szolgalja, s igy példaul 1990-
ig terjedden a lako és k6zosségi éplileteknél hasznalt gyari eld-
allitash tartoszerkezeti elemek f6 adatait is tartalmazza a 15.
fejezetben.

A robbantésos bontas soran keletkez§ omladék veszélyte-
len s jobb kezelhet8sége végett az épiiletben 1évs acélszerke-
zeteket célszerl hagyomanyos modon szétvagva elézetesen ki-
bontani és ezzel (jra hasznosithatdsagat is elérhetjiik. A laka-
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tos jellegli szerkezetek kdnnyii kitermelhetdség esetén ugyan-
csak célszerfien kibontanddk. Korabban a Budapest VII. Kar-
oly kérit 9. sz. szdzadforduld utan épiilt téglafalas, acélgeren-
das fodémii épiilet utcal szarnyat robbantassal bontottak. Az
Osszegorbiilt romok kdz¢ szorult acélszerkezet kusza tdmegé-
bdl kellett nem kis gonddal az épiilet térmelékét kitermelni.
Itt a kisérleti jellegli robbantasos bontas inkabb veszélyessé-
get fokozdva valt.

3. A ROBBANTASNAL ,
ALKALMAZOTT TECHNOLOGIAI
MODSZEREK

A szerkezet d6lési iranyanak beallitasat és a romosodasnal a
tilzott szétteriilés megakadalyozasat késleltetett robbantassal
lehet megoldani. Jelen esetben a kozéppilléreknek 0,1-0,25 sec
idével el6bbi robbantésa egyrészt eltdri a harantgerendat, mi-
vel a tdmasz lesiillyedésébdl a méretezésnel szamitott nyoma-
tékkal ellentétes nyomaték lép fel. Tovabbd a kozéprész ko-
rabbi lestillyedése mintegy kozép felé berantja a kiils6 pillér-
sort, ezzel megakadalyozza annak kifelé borulasat. A korab-
ban romosodott als6 szinti szerkezetekre mint parnara hull a
felsObb szerkezet, azt tovabb tordeli s egyben a lezuhano t6-
meg viszonylag lassitott lefékezésével csokkenti a szeizmikus
jellegli hatast. Ezzel a kézeli épiileteket védjiik. Valosagos fold-
rengésnél az altalaj hullimmozgésa valtakozé iranyli mozgas-
sort okoz. Itt egy rengés 1ép fel a nagy csillapitas miatt, tovab-
ba elmarad az igazan pusztito vizszintes elmozdulas. Féldren-
gésnél is a rengésbol keletkez fiiggbleges talajmozgasbol ere-
do igénybevételekre a fliggbleges teherhordd szerkezetek és a
fodémek a szokasos biztonsagi teherbirasi tartalékkal altala-
ban megfelelnek.

Robbantas elétt az esetleges merevitd falak — pl. 1épes6hazi
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és felvono aknafalak — legyengitése célszer, mert ezek 9ssze-
fiiggd, viszonylag magas romot eredményezhetnek. A..C” épii-
letnél szamitott nagy lizemi tehernél egyszerii zuhantatassal a
teherbirasi tartalékbdl szamitva 5-6 g mértékd lassulassal le-
hetett volna a szerkezetet eltdmi. A szerkezet sajat tomegéhez
képest nagy t6r6 teherbirasat ki kell kapesolni, s helyette ki-
sebb ellenalld képességli részeire koncentralt igénybevételt kell
alkalmazni. Ezt lehetett elérni az elSrebuktatdssal s ebbdl ere-
dGen a csavaré igénybevételbdl eredd toréssel.

Végiil szolni kell a pillérek szétrobbantasi technikajarol. A
kébanyaszatban és alaghiépitésben kikisérletezett robbantasi
modszereket szakvallalatok adaptaltak épiiletbontasokra. A rob-
bantasban nem lehet brizans, tdl gyors hatésil robbandanyagot
hasznalni, hanem csak a lasslibb repeszt6 robbanoanyagot. Vas-
beton pilléreknél a beton szétfeszitésével a kigdrbiilt vasalas ha-
tastalanna valik és a repedezett beton tobbé nem képes a terhek
hordésara megfelelni. A pillér a robbantott keresztinetszetben
szétesik, megsziinik tmaszto szerepét ellami (3. abra).

4. AZ EPULETEK SZERKEZETI
RENDSZERE

4.1 Altaldnos jellemzés

A két épiilet szerkezeti megoldasa részleteiben erdsen eltérd.
Epitési idépontjuk a magyar épit6ipar, kiiléndsen a gyarépité-
ipar nagy atalakulasanak akar jelképe is lehetne. Mindkét 120
métert meghalado hosszsagh éplilet robbantasos bontasa ha-
rom litemben tortént, mindenkor a gyarudvar felgli végén kezd-
ve, és a Kis-Rokus utcai résznél befejezve. Igy lehetett a bil-
lentéssel kombinalt bontassal mindenkor a Kis-Rokus utcai
lakéépiiletek maximalis védelmét biztositani a mintegy 6000
tonna tdmegl épliletszerkezet leomlasakor keletkez6 szeizmi-
kus jellegii hatast is beleértve.

4.2 A ,C" épulet

A .C7 jelli épiilet robbantésos bontdsa az 1-6 {itembdl a 3-3
litemben tortént. Az épiilett6l nemn messzire a megmaradd iro-
daépiilet miatt kisebb eldreddntést kellett alkalmazni, ebbol
magasabb rom keletkezett. A magas romosodas hatranya nem
csak a romokat apritd gépek nehezebb munkéjéban jelentke-
zik, de a magas romhalmazrol lecsiszd nagyobb oszlop ill.
gerendadarabok veszélyt jelentenek a kdvetkez6 iitemben bon-
tasra kertild épliletvaz oszlopai szamara. Ez esetben ett6l a vé-
konyabb dilatacios kézéppillér megsériilt. A 4. dbra mutatja
az elsé dilatacios szakasz robbantasa utan az épiilet kereszt-
metszeteét.

Visszatérve a..C” épiilet szerkezetére, a f6tartoszerkezet ha-
rantvazas, két menetes. Haromtamasziiak a f6tartok, melyek
5,00-5,60 m tavol vannak egymastol. A 20 kN/m? {izemu ter-
helésre méretezett fodémlemezt 1.60 m kiosztassal, a dilataci-
6s hézagok kozott folyamatos fidkgerendak merevitik s egy-
ben biztositjak a hosszmerevitést. A taguldsi hézag gondosan,
szerkezetkett6zéssel készilt. A 37 m magas téglafallal kitdl-
16tt végfalakat a vazszerkezet mereviti. Az 5. dbra a kereszt-
metszetben egy fodémet és a harant — keretgerenda —~ igénybe-
vételi abrajat, és egy hosszmetszeti résszel a fiokbordak igény-
bevételi abrajat mutatja a megismert terhelési értékek eseté-
ben. Az igénybevételi dbrak megmutatjak a szerkezetnek leg-
gyengébb pontjait, ahol legkdnnyvebben lehet a szerkezetet el-
tordelni.

Az épiiletet 1946-47. évben tervezték s 1948-ban felépitet-
tek Matrai-Gottwald Gyula okl. épitészmeérndk tervei alapjan
a Magyar Epitd Rt. kivitelezésében, mely véllalat a gyérépi-
tésre volt berendezkedve. A tervezéskor a Magyar Mémok és
Epitész Egylet altal készitett 1931. évi, s 1936-t6] orszagos
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5. abra; -

érvényli szabvannyé nyilvanitott eléirds volt érvényben, az acél
igénybevételeknél a haboris konnyitésekkel, tehat @14-t61
1400 kp/cm? (140 N/mm?) és @14 alatt 1500 kp/em?® vagyis
150 N/mm* megengedett igénybevéiellel, ma terhek alapérte-
kének nevezett terhelésnél. A helyszinen készitett beton B140
telmény akkor azt jelentette, hogy 3 prébakocka atlaga leg-
alabb 140 kp/cm® tdrdszilardsdgot mutasson, de egy sem lehe-
tett gyengébb, mint 119 kp/em?, tehat K >=0,85 * K fel-
tételnek is teljesiilnie kellett. Az altalanosan hasznalt B38.24
acélnal kb. 25% szakadasi nytlas jelentSsen befolyésolja az
omlasztas sebességét és az omladék szétteriilését.

A ,.C” épiiletnél haszndlt nagy szakaddsi nytlast acélbeté-
tek nemcsak lassitottak a romosodasi folyamatot, de sok dssze-
fliggd, csak acélbetétekkel kapcsolt romdarabot okcztak. Eze-
ket a romeltakaritas soran kellett szétvégni.

4.3 Az ,F” eplilet bontasa

A szintén lebontasra keriilt ,F” jelfl, hasonld méretdi, tehdt
120 méternél kissé hosszabb, de 28 m széles harommeneti s
36 m magas éplilet szerkezete jelentdsen eltérd volt. A kozép-
s6 menetben voltak a kdzlekedé magok, az lizemi irodék s
csak helyenként volt dsszekapcsolva a két széls6 szereldcsar-
nok. Futomacskés daru ennél az épiiletnél csak az also, mint-
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egy 10 m magas foldszinti térben volt. Ennek megfelelGen a
vazszerkezet is gvengébb lehetett. Az épiilet épitési idSpontja
~ 1952 — koriil a fokozott anyagtakarékossag koraban két fel-
s szintjén eléregyartott gerendas fodémevel, nem kévetkeze-
tesen atvezetett tagulasi hézagaival mas nehézségeket jelen-
tett robbantési szempontbdl. A hardntvaz gerendai négytdma-
szu kialakitasukkal a k6zéps6, keskenyebb menetben kis igény-
bevételre méretezve konnyen eltérhetk voltak. A hosszmere-
vitést parapett elemek és a hossztengely iranyt fédémgeren-
dazat Gerber-csuklos szerkezettel kivanta biztositani. A Gerber-
csuklos gerendézat hol ketts, hol pedig harom pillért fogott
Ossze. A 6. dbra mutatja az épiilet metszetét az elStte lerob-
bantott épiiletrész romjaval. Az anyagtakarékossag a nagyobb
szakaditd szilardsagu, de rideg acélbetétek kisebb keresztmet-
szetében, nagyon gyengén vasalt merevit§ falakban is jelent-
kezett.

A magassag tobb mint felét kitevd épiiletszélesség és a tel-
jes szimmetria folytan mind a rom irdnyban tartdsa, mind a
romosodasi szélesség jol tarthato volt, annak ellenére, hogy a
gyengébb és ridegebb vasalas kevésbé tartotta egybe a romo-
sodott szerkezet elemeit. A nem kdvetkezetesen atvezetett ta-
gulasi hézag folytan a 2. litemben robbantott épiiletrész még
egy harantkdzt magéaval rantott. Szerencsére a megmaradt épii-
letrész még igy is merev maradt, csak 5 hardntallas helyett 4
harantallasra és egy szélsé kisebb harantallasra csokkentve.
Ennek az épiiletrésznek a robbantdsa a 6. litemben tortént, a
Kis-Rokus utca keskenysége €s a szemkozti lakoépiiletek vé-
delme miatt megnovelt elérebillentéssel. Az omlasztas a vas-
tagabb rombd! képzett parna folytan kis szeizmikus hatassal
jol alakult.




5. GONDOLATOK
A BONTASSAL EPITES
HASZNOSSAGAT ILLETOEN

Az épitési anyagok Ujrahasznosithatdsaga és a kdrmyezet vé-
delme tovabbi nagyon lényeges szempontként jelentkezik. A
vasbetonbo6! vasoxiddal szennyezett homokos kavics csak sok
ezer év alatt képzGdik! Nem feledkezhetiink el utédaink érde-
keir6l s nem tehetjiik a termd teriileteket térmelék €s szemét-
lerako helyekke, még akkor sem, ha pillanatnyilag ez t6ke-
megtériilés szempontjabodl elényds. Meglévé epitmények hasz-
nositdsa bontas nélkiil nagy tarsadalmi érdek. Budapest belsé
uthalozata, ha nehezebben, de ma is hasznalhatd, mert eldde-
ink tSbb mint 100 évre elére gondoltak. A Nagykdrit nyolc
savos uttestjén 50 évvel kiépitése utan is csak néha egy-egy
villamos és egy-két lovas kocsi kozlekedett az azdta is miiks-
dé f6gytijté csatorna felett!

Kétségtelen, bontani €s 0ijat épiteni egyszeriibb, mint a ré-
git, nagy szellemi raforditdssal, kisebb kiegészitésekkel, at-
alakitasokkal az 1ijabb igényekre alkalmassa tenni. Korunk-
ban nagy energia felhasznaldssal a termelékenység hatalmas
meértékben megndvekedvén az igy felszabadult emberi szelle-
mi és fizikai munkat talan célszer(i lenne hulladéktermelés he-
lyett koryezetkiméld termelésre forditanunk. A hatalmas rom-
halmazok lattan, s az 4j talmi, csak révidtavi tékemegtériilési
szempontokat sugalld, kis élettartamra alkalmas épitési tevé-
kenység lattan minden becsiiletes mérndkben dnkénteleniil fel-
meriilnek ilven gondolatok.

E koros tendencidkat tovabb erdsiti a mult id6k technikai
lehetSségeit csak negativumban valo szemiélése, ¢s a jelen id6k
tendenciainak feliiletes kérkedd dicséitése. Példa erre az ,.el-
avult szerkezetek” elnevezés és az azt tartalmazd terv és tu-
dasanyag lebecsiilése.

Elodeink bélcsen intézkedtek, amikor az épités engedélye-
zési tervének tartalmaznia kellett a szerkezeti adatokat, fal és
pillér méretek, acélgerendak kiosztasat és méreteit! fgy a -
varosi tervtarban elvileg minden 1944, elétt éptilt és engedé-
lyezett épiiletrdl a szilkséges miiszaki adatok rendelkezésre ll-
nak atalakitas vagy feliilvizsgalat céljara. Sajnos ez az értékes
tervanyag olykor hidnyos, lelkiismeretien kikérések és vissza
nem juttatasok miatt.

Utobb a kozigazgatasi halozat atalakitgatasai, koltdztetésel
folytan sok értekes adat elkallodott. Tetézte ezt a haborts és
forradalmi események folyaman megsemmisiilt iratanyag. To-
vabba azon rendelkezés, hogy az dllami vallalatok az altaluk
hasznalt telephelyiikon beliil épitési engedély nélkiil épithet-
tek. Ezeknek a beruhazasoknak terveit — elsésorban a szerke-
zeti terveket, mert azok nem kellettek a leltarozashoz — foko-
zatosan kiselejtezték. {gy oda jutottunk, hogy nagyon gyakran
gvunk utalva.

Jelen tanulmanyban targyalt épiiletek esetében sem voltak
fellelhetdk épitési engedélyezési tervek, a kozremiikddo szak-
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értének az épitési id@szakra vonatkozo ismereteire kellett ta-
maszkodni az ellenérzésnek, és f6leg a felelSs robbantast ve-
zetd banyamémdok specialistdnak nagy ipari robbantasi tapasz-
talataira.

6. JAVASLATOK

Bontasi munkélatok megtervezése el6tt szitkséges az épiilet
szerkezeti terveinek felkutatasa. A tervek és a valosagos épit-
mény 6sszehasonlitisa. A szerkezeti tervekbél a gyenge ke-
resztmetszetek megallapitdsa. A bontas célszerii megoldésa az
adott terillet €s szomszédos épiiletek figyelembevételével.

Tervek hijan a szerkezet {6 méreteinek felmérése, a rendel-
tetésbdl eredd terhelések megallapitasa a korabeli el8irasok
alapjan. Az épités id6pontjaban szokasos technolégia és szer-
kezeti megoldasok vizsgalata, egyeztetése az épiilet szemre-
vételezésén tapasztaltakkal. Az épiilet allaga, avultsaga, eset-
leges atalakitdsok megallapitisa. A robbantés vezetbjével tor-
ténd egyeztetések soran az épiilettel kapcsolatos tapasztala-
tok, megallapitasok részletes ismertetése fontos, mert a rob-
bantdsi terv készitésénél s a toltetek kiszamitdsanal ezek is-
merete szitkséges.
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Dr. Gilyén Jeno (1918) okl. épitészmémdok (1943), egy. doktor, a musz. tud.
kandidatusa, c. egy. tanar. 1943-47 kozott egyetemi tandrsegéd, s 1945-50
kozott kivitelez6i gyakorlatot is szerez. A Népstadion szerkezettervezdjeként
1954-ben Kossuth-dijjal kitiintetik. El6bb kdzépiiletek tipusszerkezeteivel
foglalkozik, majd 1960-80 koézott a TIPUSTERV szerkezetfejlesztési
létesitményi fomérndke, musz. szaktandcsado, szakagi fomémokként irdnyitja
a hazai panelos épités sajatos méretezési modszereit, szerkezeti kialakitasait,
és szabalyozasat. A mémok tovabbképzés keretében zz ¢ldbbi témakon kiviil
a régi épiiletek szerkezeteivel és méretezésével is foglalkozik napjainkig is.

DEMOLITION OF BUILDINGS BY BLASTING —~ STRUCTURAL
CONCEPTS CASE STUDY ABOUT THE DEMOLITION OF A
MULTI-STOREY INDUSTRIAL BUILDING IN BUDAPEST —
(Lov6haz street - one of the buildings of the former GANZ Electricity
‘Works)

Dr. Jené Gilyén

Recent availability of high power construction machinery (excavators, cut-
ting and smashing machines) makes ideal the demolition by blasting. So demo-
lition becomes more easy, safe and faster than the classical methods. The
advantages of the “Blasting Technology™ are easier significant by tall, multi-
storey buildings where the simuitaneously falling masses generate an effec-
tive “secondary breaking” of each-other. On the other hand this “Blasting
Technology™ requires considerable care to ensure that the neighbourhood
(buildings with future function, roads, transportation and approach routes)
must be kept undisturbed and protected against the debris. These require-
ments may be ensured by sophistically developed collapse-plan which takes
into consideration the specific structural parameters of the load-bearing struc-
ture to be demolished.




.
Dr. Tariczky Zsuzsanna

Napjainkban elotérbe keriilt a vasbeton szerkezetek tartossaganak kérdése. Megnéttek az elvardsok: a beton témorsége, vizzaro-
sdga, kopdsallésaga fokozott igénnyé valt. A betonkeverékek alapanyvagainak kivilasztdasa mellett egyik legfontosabb feladat lert
a viz-cement tényezd alacsonyan tartasa, melyet a betonadalékszerek helyes alkalmazdsaval érhetiink el. Ezen igénynek kivannak
megfelelni a gyartok tjabb és ujabb folyositok elddllitasaval. Az vj tipusii szerek hatdsa az eltéré dsvanyi dsszetételii cementelkel
azonban mds és mas. Ezen dsszefoglalas — kihangsulvozva a probakeverés fontossagat — bemutatjia a Zalalévé — Bajansenye

vasutvonal hidjainak kivitelezéséhez készitett betonkeverékek el6kisérieteit killonfele beton adalékszerekkel.

Kulesszavak: monclit v

~

1. BEVEZETES

A monolit szerkezetépités ével utan (1972-t61) a hidépités erd-
teljes fejlédésnek indult hazankban a helyszinen, ill. lizemben
eléregyartott tartdk (1972-1980 évek) és a szabadkonzolos
technologia alkalmazasaval (1974-2000 évek). A hazankban
épiilt utdfeszitett vasbeton hidakrol az /. tdblazar nyljt atte-
kintést.

1. tablazat U or

Utofeszitett hidszerkezetek épitése
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A szabadbetonozasos technoldgia bevezetése a betonokkal
szemben mar megndvelte az elvardsokat, melyek a cementtel
szemben az egyenletesség, és a korai szilardsag volt. A viz-
cement tényezd alacsonyan tartasa, betonadalékszer alkalma-
zésa mind a természetes mind a télen ,temperalt” koriilmé-
nyek kézott szilarduld beton feszithetsége érdekeében valt
szitkségessé.

Kezdetben a cementek egyenletessége-, ill. kezdd szilard-
saguk nem felelt meg az eldirdsoknak, hisz a betonnak a feszi-
tésbdl adddo 1génybevételt 24-36 oOras korban biztonsaggal,
kis szoréassal, és kis zsugorodassal kell elviselnie. Az elsé sza-
badbetonozasos hidnal az osztrak PZ 373 cementet és Melment
L.10 folyositd szert alkalmaztuk, mig a homok finomrészét Bu-
dapestrél széllitottuk Gy6rbe, a BME Epitéanyagok Tanszék
javaslatara.

A tovabbi alkalmazasoknal a feszithetGség érdekében a tech-
nologia betartatisa az ellendrzés szigorodasat kovetelte meg:

© szigoritottuk az alapanyagokkal szembeni kovetelménye-

ket,

o egyre tobb figyelmet forditottunk a betongyarak kiva-

lasztésara,

@ rendszeressé vait a konzisztencia mixerkocsinkénti el-

lendrzése,

@ lecseréltiik a régi vibratorokat nagyfrekvencias vibrato-

rokra.

A folyamat eredménye volt, hogy a tervez6k C30 helyett
mar C35 mindséget terveztek, mely a kivitelezés sordn folya-
matosan elérte a C40, C50 szilardsagi osztalyokat.

Mi lehetne a fejlodés tovabbi htja? Tettiik fel a kérdést a
hazai lehetéségek ismeretében.

2. ZALALOVO-BAJANSENYE

e £

VASUTVONAL EPITESENEK
PALYAZATA

A magyar-szlovén vastitvonal palyazata és annak elvarasai
gondolkodasra késztettek (Vords 1999, Wellner-Mihalek
2000, Mihalek-Wellner 2000, Fodor 2000, Becze 2000, Voros
2001).




80

70

N
<

;
|

Teriilés, cm
oo
<

——@
30
- A
=K
20 ac ]
B
10 + ==F[ |
-o-D
0
0 15 30 45 60 75 90 105
Idé, pere

1. abra A ko

Az adott miiszaki feltételek alapjan a szakaszosan el6retolt
feszitett vasbeton hid épitésével is palydzott, majd nyert a Hid-
épit6 Részvénytarsasag.

Az elémindsités soran mar megbizonyosodtunk arrdl, hogy
szakaszos eldretolasi technoldgidval épiilé feszitett vasbeton szer-
kezet betonkeverékenek elGallitasara alkalmas betoniizem a kor-
ny¢ken nincs. Az alapanyagok beszerzése sem volt egyszerti.

A tender igen szigort el6irdsa volt mind az alépitmények-
re, mind a feiszerkezetre vonatkozdan, hogy a viz-cement té-
nyezd < 0,4 és a beton konzisztencia 36-42 cm teriilést legyen
a betonmingségtd! fliggetleniil. Ennek oka, hogy ezek a hidak
a dieselvontatds miatt korrdzionak kitett szerkezetek.

3. AZ ALAPANYAGOK
HELYES KIVALASZTASA

Beton adalékanyag beszerzésére a lehetéség a HEKA Rt.
hegyeshalomi és a Transzkavics Banyaszati Kft. rumi banyaja
volt. A hegyeshalmi adalékanyag megfelel6 minésége ismert,
de a tavolsag gondot okozott. A felkutatott rumi banya anyaga
azonban nem volt meggy6zd, ezért 6sszehasonlitd kisérlettel
elemeztitk az anyagokat. A kisérlet eredményeként a rumi osz-
talyozott adalékanyagot valasztottuk az abdai 0/2 frakcidval
javitva. A 0/1 frakcié tisztasaga rosszabb volt a 0/2 frakcidnal.

A tender korlatozta a cement megvalasztasat. Csak a CEM
[ 42,5 jelii cementet engedélyezte. gy vélaszthattunk a
hej6csabai CEM I 42,5 és a ladbatlani CEM I 42,5 kozott. Az
akkor még gyartott bélapatfalvi CEM [ 42,5 nem johetett sz0-
ba a kisebb szilardulasi iitem miatt. A kétféle cement kdzott
jelentds eltérés nem volt, de a hejcsabai gyar vallalta, hogy a
kétnapos szabvanyos nyomoszilardsagi értéket 20 N/mm? fe-
lett tartja.

Meg kellett vizsgalnunk a betonadalékszerekben levé lehe-
toségeket is. Természetesen cél volt egyféle betonadalékszer
alkalmazasa minden betonkeverékhez. Ezeért a szert Ggy va-
lasztottuk ki, hogy eldszor az igen kényes C35-24/KK-{50-
vz4 jelii keverék dsszetételét hataroztuk meg, amelynél a tech-

e 2001/2

noldgia altal megkovetelt korai feszithetség a legszigoribb
kovetelmény, a kis zsugorodas és lassu alakvaltozas mellett.

4. KISERLETSOROZAT
KULONBOZO
BETONADALEKSZEREKKEL

Az adalékanyag kivélasztaséat célzo kisérlet sorozat utan pré-
bakeverékeket

keszitettlink a KTT Rt. Beton Laboratoriumaban kiilonb6z6
gyartok altal ajanlott és forgalmazott beton adalékszerekkel.
fajtdja, szemmegoszlasa, a cement mennyisége és mindsége,
ill. a viz-cement tényez6 azonos volt.

A beton adalékszereket a gyartdk ajanlasa alapjan (a keve-
révizzel-, a kever6viz 50-70%-nak adagolasa utan, ill. a friss
betonkeverékhez) adagoltuk, az altaluk megadott mennyisé-
gekben, mikdzben vizsgaltuk a beton keverékek konzisztenci-
ajanak alakulasat, annak id6beli valtozasat (1. dbra).

Ertékeltiik az adagolas tartalékait, a viz-cement tényezd
csOkkentése érdekében. Vizsgaltuk a testsiiriséget és a szi-
lardsag alakuldsat 24-35-48 oras korban (2. rablazat).

Probakeveréskor kiildnds jelenségre lettiink figyelmesek.
Tobb keveréknél a beton adalékszer hozzaadasakor a beton
pezsgett, mely a megszilardult beton struktiraban is maradan-
doan megjelent (2. dbra).

Felmertilt a kérdés, hogy a pezsgés nem az adalékszer és a
cement valamelyik alkotédjanak reakcicja-e, mely esetleg meg-
valtoztatja a keverék tulajdonsagait?

Az 1ij generacios szer, mely a laboratériumban megbizhatd
konzisztencia tartassal kedvez§ szilardsagi eredményt adott
akeverék pezsgése mellett, a helyszinen gyengén plasztifikalt.
Az adagolast novelve a keverék szétosztalyozodott, majd ha-
tasa hirtelen megszilint. Ezért vizudlisan is értékeltiik a keve-
rékek szerkezetét. A legjobb eredményt adé harom betonada-
lékszerrel a helyszinen is megismételtitk a probakeveréseket.
Azonban tovabbra is nyitott kérdés maradt a jelenség magya-
razata.
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Ertékelési A B C D E F
szempontok
Ep.ip.miisz.eng A 1169/97 | A 1021/96, A A - A 717/90
2002,V.31 | 1128/1998, | 1062/95,
Az 1j 2001,111,31
gepelés alatt
Alk.hozzajarulas 1385/97 Folyamat- - 71770/95 1324/99 | 1097/A/97
2002.X1.30 ban 2000 XII.31|2004.XI1.31 1999,
,,1585/99”
BETONADALEKSZER ADAGOLAS
Jav. adagolas % 1,3 0,75 1,0 0,6+0,2 1,3 2
Adagolasi hatarok % 0,5-2 0,5-2 1,0 0,4-1,2 0,2-3 1-2
Van tartalék 0,7 1,25 nincs 0,4 Sy nincs
KONZISZTENCIA TARTASA
Teriilés 36-42 cm l - [ 30 perc \ - 40 perc l 30 perc ] 15 perc
TESTSURUSEG
Frissbeton, kg/m’ 2426 2432 2368 2402 2418 2400
Megszilardult, kg/m” 2410 2396 2360 2381 2394 2368
BETONSTRUKTURA
Porozités Sok apro Tomor Sok apré Tobb Kevés Tomér
buborék V buborék buborék buborék
KORAI SZILARDSAG
Konzisztencia 38 cm 39 cm 58 cm 38 cm 40 cm 36 cm
24 6ra 21,1 20,1 21,0 20,8 |17,5 /18,5 |23,0 (214 /19,1 |19,0 [19,7 |19,5
18,5 20,7 18,3 20,4 18,8 19,2
20,8 20,6 19,3 20,9 19,2 19,6
35 é6ra 26,3 24,9 1209 122,7 1249 (22,6 |28,8 (28,0 1261 |24,8 [22.6 {225
234 23,5 212 25,0 23.9 214
24,9 23.8 21,6 30,3 244 23,6
48 ora 273 4279 1334 (31,7 {31,6 {28,8 32,9 30,7 130,0 |29.3 |265 1272
273 324 27,6 30,0 274 28,3
29,1 29.2 27,1 29.3 30,5 26,7
2, tablazat

2. abra A megszid

A receptura kivalasztasakor a megnyugtatdan legtdmorebb
keveréket ado szert javasoltuk.

Folyositoszerek alkalmazasakor tudomasul kell venni, hogy
a kevert betonban végbemend fizikai és kémiai folyamatok,
valamint ezek eredmeénye szamos tényez6t6l fligg. A beton-
ban hatd tényezdk vegyi anyagonként eltérd eredményhez, azaz
eltéré betonmindséghez vezetnek.

Mivel egyre nagyobb szilardsagh betont el@allitani, tartds-
sagat biztositani a tdmdrség nvelésével lehet, melynek egyik
eszkdze a betonadalékszer. De, hogy mit és mikor hasznal-
Junk, azt minden esetben egyedileg kell meghatarozni, elemez-
ve minden esetben az Gsszes kovetelményt es koriilményt. Ezért
barmely adalékszer megnyugtatoan csak akkor alkalmazhato,
ha laboratdriumi €s a helyszini probakeverés, és a szemrevéte-
lezés is igazolja a beton minden paraméterének megfeleldsé-
gét.

Az 1 generacids szerekkel pedig tovabbi kisérleteket kell
folytatni, mivel érzékenyebben reagalnak, mint a korabban
megismert folyositok.

Jelen esetben a probakeverés megtervezésekor a technolo-
giai igény volt az els6dleges szempont; a hetes épitési ciklus,
a korai feszithetSség, a beton egyenletessége, a tervezett nyo-
moszilardsag, vizzardsag és fagyallésag.
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5. BETONKEVEREK ES A
FELSZERKEZET EPITESE

Az elfogadott receptlra :

Cement hej6esabai CEM142,5 420kg/m’
Adalékanyag rumi OH 0/4 38%
OH 4/16 28%
OH 16/24  24%
abdai OH 072 10%
Betonadalékszer Melment 4004 1%

viz-cement tényezd v/c =0,36
mely biztositotta a hetes ciklushoz sziikséges feszitést 24-26
orés korban.

A szakaszosan épitett, egyenként 22,50 m hosszi elemet
két iitemben betonoztuk. Az I. litem az als6 lemez és a bordék,
majd a masodik iitem a felsé lemez betonozasa volt.

A két litembdl az el6irt 26 N/mm?* minimalis szilardsagot a
I1. iitemben készitett felsG lemeznek kellett teljesitenie. A hid-
részeket a hidf6k mogott elhelyezett gyartopadon készitettitk
el — melyet jol tudtunk téliesiteni — majd az el@irt szilardsag
elérése utan a zdmot megfeszitettiik keriilt, majd megemelve
csusztatd bakokon, teflonlemez kozbeiktatasaval elére toltuk.

A munka befejezésekor a kivitelezés sordn elvégzett vizs-
galatok eredményeit értékelve (1999. szeptember — 2000. juli-
us kozotti idészakban) az alabbi eredményeket kaptuk.

C 35-24/KK-f50-vz4 betonkeverék nyomoszilardsaga 151 so-
rozat probakockat értékelve:

vizsgalat tlaga 52,3 N/mny,

szorasa 3,8 N/mm*

mindsit6 érték R =443 Nimm® >R =43 Nmm® = C40

A kis széras azért is figyelemreméltd, mert a kemény téli
1d6szakban és a forrd nyarban is tartottuk a hetenkeénti ciklust.
A megvizsgalt 48 sorozat vizzaroésaga és 51 sorozat fagyallo-
sdga szintén megfelelt.

Az elkésziilt szerkezetek minGsit6 vizsgalataval a tender szi-
gorti elvarasainak teljesiilését C25-24/KK-vz4 jelli keverékek-
nél is igazoltuk. Nevezetesen a C 25-24/KK-vz4 betonkeve-
rék nyomészilardsaga 49 sorozat probakockat értékelve:
vizsgalat atlaga 44,0 N/mm?,
szOrasa 2,2 N/mm*

min6sité érték: R =39.5 N/mm® > R ..=38N/mm’ = C25

L0

6. MEGALLAPITASOK

A magyvar-szlovén vasutvonal miitargyainak tervezett épitési
ideje 11 honap volt, melyet sikertilt teljesiteni. Szerencsésnek
bizonyult, hogy maér a palyazatra valé felkésziilés soran el-

kezdtiik a betonkeverékkel kapcsolatos kisérleteket, igy a hely-
szinre telepiilés utdn a receptirakat azonnal ki is probalhattuk.
S mivel a szerkezetépités nagy része a kiilonGsen hosszu és
kemény téli hénapokra esett, a kivélasziott betonadalékszerrel
Osszeférhet6 fagyasgatlot alkalmazva, a szerkezetet téli id6-
szakban is épithettiik.

J6 betont, tartos betont eléallitani csak megbizhato techno-
l6giaval lehet, melynek alapja a helyes alapanyag kivalasztas,
probakeverés, ill. annak értékelése a kvetelmények ismereté-
ben. Uj betonadalékszer alkalmazasa pedig csak megfelel6 ta-
pasztalat birtokaban javasolhatéd. Vizsgaland6 a betonada-
lékszerek hatésa kiilonb6z6 cementekkel a tartds beton el6al-
litasa érdekében.
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Dr. Tariczky Zsuzsanna (1939) 1969-ben a Budapesti Miiszaki Egyetem
Epitészmémoki Karan, majd 1978-ban épitSipari mindségvizsgald szakmeér-
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VIADUCTS ON THE NEW HUNGARIAN —~ SLOVENIAN RAILWAY
LINE

7. CONCRETE TECHNOLOGY

Dr. Zsuzsanna Tariczky

Durability of concrete structures is nowadays of high importance.
Requirements on compaction, water permeability, and abrasion resistance were
increased. In addition to the selection of appropriate constituent materials to
the concrete, minimal water/cement ratio is required. In order to meet this
requirement, producers try to develop newer and newer plasticisers. These
new plasticisers, however, may influence various cements in different ways.
Present paper intends to summarize results of preliminary tests on concretes
with various admixtures for the construction of viaducts on the new Hungarian-
Slovenian railway line.
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A fib Magyar Tagozata alapszabalyanak szelleme szerint a be-
ton- és vasbetonépitési szakmaban tevékenyked6 magyar mér-
nokaok integrald szakmai szervezete. Hazank sajatos tOrténel-
mi-foldrajzi adottsagainak ,.kdszdnhetden” a ,,magyar mérné-
kok” egy nem elhanyagolhaté része hatdrainkon kiviil gyako-
rolja a szakmat, a kisebbségi 1ét minden elényét élvezve. Eb-
ben a helyzetben kézenfekvd volt a fib Magyar Tagozatanak
az a dontése, mely szerint szakmai koordinalo-tamogat6 sze-
repét kiterjeszti valamennyi, tehat a hatarokon til é16 magyar
mérndkre és szervezetre is, mindeniitt, ahol ezzel kapcsolatos
érdeklddés tapasztalhato.

Régebbi kapesolatainkbél eredGen a talalkozas elsdként az
erdélyi kollégakkal valosult meg. Egy jo! sikeriilt, baratsagos
konferencian, Székelyudvarhelyen felvettitk a kapcsolatot az
Erdélyr Magyar Miiszaki Tudomanyos Tarsasaggal (EMT).
Gyors tajekozodo lépések utan a fib MT taggylilése rendes tag-
javé fogadta az EMT-t, ezzel jelentds lehetéségeket nyitva meg
erdélyi kollégaink el6tt. A kapcsolatok azdta is toretleniil fej-
16dnek, az EMT rendezvényein névekvd szamban vesziink
részt, es hasonlo tendencia érezhet6 az EMT képvisel6i részé-
16l is. Kiilon 6romiinkre szolgalt, hogy az elsd évi Palotas-dij
kiilfoldi dijazottja is erdélyi kollégank, az EMT tudomanyos
elndkhelyettese, Dr. Ko61i6 Gabor.

Mit kell tudni az EMT-r6l a fib MT legnagyobb kiilfoldi
tagszervezetérdl?

Az Erdélyl Magyar Miiszaki Tudomanyos Térsasag a mi-
szaki és a természettudomanvokat miivel$ szakemberek szer-

vezete.

ALAPELVUK:

A tBbbség &s kisebbség viszonyat a teljes jogegyenifség, a nem-
zetl hagyomanyok és kultira kdlcsénss tiszteletben tartasa,
megértés, kolesonos elismerés és bizalom kell hogy jellemez-
ze.

Az Erdélyi Magyar MUszaki Tudomanyos
Tarsasag fobb célkitlzései:
{. a romanial magyar muszaki és természettudomanyos szak-

emberek tevékenységének dsszehangolasa és a magyar szak-
nyelv apolésa;

[

. az erdélyi magyar nyelvii miiszaki felsGoktatas beinditasa-
nak elésegitése;

. szakemberek ismereteinek bdvitése, szakmai tovabbkép-
zése s kapcsolatainak dpoldsa, egylittmikddés kialakita-
sa ¢és fejlesztese a magyarorszagi tudoményos élet képvi-
sel@ivel, kommunikacids hid létrehozasa Romdania, Ma-
gyarorszag €s mas orszagok miiszaki és természettudoma-
nyos élete kozott;

4. kolesonds tajékoztatast lehetGvé tevd szakért6i haldzat
adatbazisanak létrehozasa;

. miiszaki és természettudomanyos folyadiratok és kiadvany-
ok megjelentetése és terjesztése;

6. hazai és kiilfoldi 6sztdndijakkal, tovabbképzési lehetGsé-
gekkel kapcsolatos informacidk kdzvetitése;

7. palyazatok kiirdsa és a tudomanyos alkotas Gszténzése;

8. tudomanyos konferencidk, szakmai forumok, talalkozok,
értekezletek &s vandorgytilések szervezése,;

9. hazai és kiilfoldi tudomanyos adatbankok elérése és hasz-
nositasa szamitdgépes haldzaton keresztiil;

10. felkérésre szakértéi véleményezés miiszaki kérdésekben;

1. kapcsolattartds a romaniai magyarsag érdekvédelmi szer-

vezeteivel;

12. a tagok &ltal megvaldsitott és felajanlott miiszaki alkota-

sok iparjogi védelme a Térsasag javara.

Az EMT, mint az erdélyl miiszaki és természettudomany-
okkal foglalkozo értelmiség tudomanyos szervezete, felval-
lalja ennek a szakmai tomoriilésnek a koordinalasat. Ez alatta
tagok tudomanyos ismereteinek bévitését, informaciokkal va-
|
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o ellatasat, a szakmai fejlédés elGsegitését, valamint a ma-
gyar szaknyelv apolasat értik.

A szervezet tudomanyos tevékenységének harom {6 tertile-
te van:

@ tudomanyos konferenciak szervezése;

@ tudomanyos informacios bazis létrehozasa;

© tudomanyos kiadvanyok szerkesztése és kiadasa.

A tudomanyos szakmai konferencidk a szakosztalyok ren-
dezvényel, amelyeken a romdanial magyar miiszaki és termé-
szettudomanyos szakembereknek nytjtanak lehetdséget tudo-
manyos tevékenységiik ismertetésére, informdaciocserére.

Minden évben megrendezik az épitész, vegyész, gépész, ba-
nvasz-kohasz, informatika, fizika és foldmérd konferencidkat.
A jovében is mindent megtesznek, hogy szakmai konferenci-
aikon olyan elismert szakemberek legyenek jelen, akiktdl meg-
feleld szinten kapjak meg a szakmai fijdonsagokat, a legijabb
miszaki megvalositasokrol szolé informaciokat.

A jovGben ezeket a rendezvényeket igyekeznek kiterjeszte-
ni az egész Karpat-medencére, mindazokra a teriiletekre, ahol
magyar szakemberek tevékenykednek.

A konferencidk kiadvanyainak hiien kell tiikr6zniiik az il-
let§ szakosztalyok tevékenységét. A jovGben egyre nagyobb
figyelmet kell szentelni ezen kiadvanyok tartalmi és formai
megvalositasara egyarant.

Az EMT-nek eddig is els6rendd feladata volt egy tudoma-
nyos, informacios bazis kiépitése. Ennek része lesz egy mii-
szaki konyvtar, ahol helyet kapnak magyar nyelvi muszaki
kényvek, valamint miiszaki és természettudomanyi folyoirat-
ok, de egy korszerti CD konyvtar is, illetve kiilonféle tudoma-
nyos adatbazisok és informécidforrasok gylijteménye.

A tudomanyos kiadvanyok terén az EMT egyediilalio telje-
sitményt mondhat magaénak. 1998-t6l kezdGdden kiadja a M-
szaki Szemlét, az egyetlen magyar nyelvii miszaki tudoma-
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nyos folydiratot, amely Magyarorszag hatdrain kiviil jelenik
meg, s amely a jov6ben is kozlési lehetséget biztosit a Kar-
pat-medence minden magyar ajku miiszaki értelmisége sza-
mara. Fontos feladatuknak tartjak, hogy a Miiszaki Szemlén
keresztill az erdélyi miiszaki értelmiséget megismertessék a
Kaérpat-medence minden tudomanyos intézményében (egye-
temek, f6iskolak, kutatd intézetek) és civil tudomanyos szer-
vezetében. A jovoben tervezik tematikus szamok megjelente-
tését, valamint technikatorténeti cikksorozat elinditasat.

A tudomanyos tevékenységet nem szabad és nem is lehet
az oktatastol elvalasztani. Eppen ezért az EMT kozponti fel-
adatanak tekinti hozzajarulni az erdélyi magyar miiszaki okta-
tas alapjainak a megteremtéséhez. Céljaik kozott szerepel egy
tudomanyos-oktatasi hattérintézmény megvaldsitasa Kolozs-
varon.

Szeretnének hozzajarulni a magyar miiszaki felséoktatas el-
inditasahoz, éppen ezért 2000-ben megszerveztitk a Kolozs-
vari Miszaki Egyetemen a magyar terminologia el6adésokat
négy karon, épitészeten, gépészeten, villamosmémdkin és sza-
mitastechnikan, valamint a BBTE vegyészmémoki karan. Eze-

ket a jovében is folytatni szeretnék és ha lehet§ség van ra b6-
vitenék a hataskdriiket, valamint a tematikéjukat.

Fontosnak tartjak a miiszaki egyetemi hallgatokat bevonni
az EMT minden tevékenységi teriiletére, igy biztositva a meg-
feleld utanpétlast és ugyanakkor szerepet vallalva a tudoma-
nyos nevelésben.

A kozépiskolas didksag szamara fizika, kémia és informa-
tika folyéiratot szerkesztenek, a FIRKAT. Ugy gondoljak, hogy
az ifjisdg mozgositasa, aktivizalasa az EMT keretében a jové-
ben is egyik legfontosabb feladatuk lesz.

Az EMT-vel valo kapcsolatunk t6bb, mint szakmai — infor-
macios kotddés. Rendezvényeinken, 6sszejoveteleinken barat-
sagok szovddnek, &s olyan ismeretek, élmények megszerzésé-
re is mod nyilik, melyek messze tilnének a szorosan vett mér-
noki kérdéskorokon, de egylttal azoknak is Gij értelmet adnak.

Remélem, a kapcsolat fejlédése toretlen lesz, és tovabbter-
Jjed az egész Karpat-medence magyarlakta teriileteire is.

Dr. Madaras Gabor
a fib Magyar Tagozat alelntke

V. NEMZETKOZI EPITESTUDOMANYI KONFERENCIA

Csiksomlyon szervezte meg az Erdélyl Magyar Miszaki Tu-
domanyos Tarsasag Epitéstudomanyi Szakosztalya idei szak-
konferenciajat, az EPKO 2001-et. A rendezvény egyre ndvek-
v& népszerliségét mi sem bizonyitja jobban, mint hogy idén
mar hat eurépai orszag szakemberei vettek részt a 2001. ma-
jus 24-27. k6z6tt zajlo nemzetkdzi konferencian. Hollandiai,
jugoszlaviai, magyarorszagi, romaniai, szlovakiai, svajci egye-
temi tanarok, doktoranduszok valamint tervezéssel, épitéssel,
régidfejlesztéssel foglalkozo intézmények és cégek szakem-
berei érkeztek Csiksomlyodra, hogy megosszak egymassal leg-
utobbi kutatasi, fejlesztési eredmenyeiket.

A csiksomlydi Jakab Antal Tanulméany Haz mésodszor adott
otthont az EPKO-nak, és nem véletleniil esett valasztasunk e
fest6i kdrnyezetre. Az idei mar a negyedik épitéstudomanyi
konferencia volt, amit ezen a vidéken, a Székelyf6ldon tartot-
tunk. Valasztasunkkal jelezni szeretnénk, hogy szdmunkra na-
gyon fontos e régid, fel szeretnénk hivni a figyelmet a térség
megoldatlan kérdéseire, az itt 1étezé kihasznalatlan lehetGsé-
gekre, el§ szereténk segiteni a konferencian résztveve €pité-
ipari cégek kapcsolatfelvételét a helyi 6nkormanyzatokkal, me-
gyei vallalatokkal, helyi cégekkel.

A kozel 160 résztveve tdbbsége csiitortokodn érkezett, és a
pénteki kirdndulason két busz telt meg az érdeklddékkel. A
Csikszereda — Kézdivasarhely — Brasso — Sepsiszentgydrgy
Utvonalon mindenki szamara vildgossa valt, hogy megfeleld
fejlesztéssel a térség turisztikai paradicsomma valhatna.

A konferencia napja megnyitd beszedekkel indult, majd az
Erdélyi Magyar Miiszaki Tudoményos Téarsasag oklevéllel tiin-
tette ki dr. Kerkapoly Endrét, a Budapesti Miiszaki és Gazdasag-
tudoményi Egyetem nyugalmazott, Széchenyi-dijas professzo-
rat, dr. Kiss Zoltant, a Kolozsvari Miiszaki Egyetem docensét,
dr. Madaras Gabort a fib magyar tagozatanak alelnokét, L.6kds
LaszIot, a budapesti MAV Thermit Kft. igazgatéjat és Borsody
Zoltant a csikszeredai Trazmar Rt. igazgat6jat az utobbi évek-
ben tarsasdgunk és a magyarorszagi szervezetek és intézmények
kapcsolatainak fejlesztésében vallalt tevékenységéért.

A reggeltdl este hétig tartd Gilésszakon az érdekléddk mint-
egy 25 elGadast &s 4 cégbemutatdt hallgathattak meg, melvek
a szakma huszonegyedik szdzad eleji keresztmetszetét hiien
tlikrozték. Az elthangzott eléadasok tematikajuk szerint harom
nagy csoportra oszthatok. Az elsd csoportot a tudomanyos ku-
tatasok és tervezési munkak bemutatasa jellemzi, a masodik-
ba azon tudoméanynépszeriisité eladasok tartoziak, amelyek
figyelemre méltd épitményeket mutattak be a F6id minden ré-
szérél. A harmadik csoportot a régidfejleszték alkottak, akik
els6 izben vettek részt konferenciankon. Ezeken az ¢léadaso-
kon régiofejlesztési stratégidkkal ismerkedhettek meg az ér-
deklédok.

A szombati nap j6 hangulata allofogadassal zarult, ahol min-
denkinek alkalma nyilt a nap folyaman eléadd szakemberek-
kel kotetlen beszélgetések keretében Gtleteket cserélni. Remé-
nyeink szerint a konferencia kitling lehetdséget nytjtott a kap-
csolatteremtésre, és merjiik remélni, hogy ezek valdban hosszl
életiiek és gylimblcs6zdek lesznek.
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Koszonetlinket fejezziik ki, azoknak a helyi cégeknek és
személyiségeknek, akik el6segitették a konferencia megszer-
vezésének és lebonyolitdsanak sikerét. Ugyanakkor keserd szaj-
izzel kell tudomasul venniink olyan fontos székelyfoldi intéz-
mények hozzaallasat, mint a sepsiszentgydrayi Székely Nem-
zeti Muzeum, amely nem tette lehetévé, hogy a 90 kiilfoldi
érdekl8d6 (délutan 5 érakor) megtekintse az itt Grzott értéke-
ket. Magatartasukkal a hires erdélyi vendégszeretet szenve-
dett csorbat.

Osszességében gy értékeljiik, hogy az Epitéstudomanyi
szakosztaly e rendezvénye nagyon sikeres talalkozé volt,
amelyre a jovdben is igényt tartanak az erdélyi szakemberek.

Az V. Nemzetkézi Epitéstudomanyi Konferencia résztvevoi
lgy bucsuztak egymastol €s a szervez6ktSl, hogy jovére Gjra
talalkozunk Erdélyben az EPKO 2002 konferencian. Ugy legyen!

Matekovits Hajnalka, programszervezd
Dr. K618 Gabor, EMT-tudoményos elndkhelyettes

Az Erdélyi Magyar Miiszaki Tudomanyos Tarsasag (EMT) ta-
mogatasaval harom didk képviselte a Kolozsvari Miszaki
Egyetem Magasépitészeti karanak hallgatoit a csiksomlyoi
Epitéstudomanyi konferencian (EPKO-n).

Tanulsdgos volt szémunkra ez a hdrom nap: megerdsitett
ama hitiinkben, hogy Romanidban nagy jovéje van a mi szak-
manknak, mert az orszag infrastrukturdlis fejlesztése a leg-
¢getdbb problémak egyike, ezen belill pedig rank var a ma-
gyarlakta régiok modernizalasa és az épitett 6rokség megdr-
zése. Szamunkra tanulsagos volt az, hogy miként kell dsszedl-
litani és eldadni egy szakmai dolgozatot.

Nagy élmény volt megismerkedni més orszagokbdl érkezd
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egyeteml tanarokkal, didkokkal, illetve mérndkékkel és cég-
vezetbkkel. Olyan témdakban hallgathattunk el6adast, amelyek-
kel az egyetemi évek alatt nem talalkoztunk.

Mindezeket remek hangulat és barati 1légkor kisérte, ami
arra biztat minket, hogy jévére is részt vegylink ezen a ren-
dezvényen.

Megkoszonve az Erdélyi Magyar Miiszaki Tudoméanyos Tar-
sasagnak, hogy mi is ott lehettiink az EPKO-n, bizunk abban,
hogy jovére meg tobb didktarsunk lesz jelen az épitéstudoma-
nyi konferencian.

Siiveg Botond
IV. éves hallgato
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Az elmdit évhen egyesUl
DELODGDIES terén elért szagi

[Nemzetkdzi Betonszdvetseg Magyar 149
redmények elismerésére. A 2000. &vi dfiak

e) Palotas Laszio-dij kitlintetést
taddsaro!l a VASBETONEPITES fo

szamahan adtunk hirt.
A Palotés Laszio-Df Kuratorium MUkddesi Szabalyzatdnak érelmében (amit itt ismét kozzéteszUnk) dijgzasara egyestiletlunk tagjal
tehetnek javaslatokat {iasd 9-10 DO; LOK). Tiszielettel varjuk a javasla tok t a fib Magyar Tagozat Palotas Laszid-dfj Kuratdriuma,

11T Budapest, Mdegyetem rkp. 3

kell @sszeallitani.

imre 2001. szeptember T

-ig. A javaslatokat a MUkddési Szabalyzat 10. pontja szerint

A ..PALOTAS LASZLO-DIJ” Kuratériumanak Mdkddési Szabalyzata

. A Kuratérium a ,PALOTAS LASZLO DIJ” Sza-
balyzata alapjan a jelen Miikodési Szabalyzat sze-
rint végzi tevékenységét.

. A Kuratorium hét tagjat a fib Magyar Tagozata (fib
MT) 4ltal elfogadott szabalyzat alapjan a kozgytilés
valasztja.

. A Kuratorium munkéjat az Elndk iranyitja, akit a

tagok maguk kozil titkos szavazéassal valasztanak

meg.

A Kuratorium hatarozatképes, ha legalabb 5 tagja

jelen van.

. A Kuratérium dontéseit szotobbséggel hozza meg,

szavazategyenl6ség esetén az elndk szavazata dont.

A dontéseket hatarozatokban rdgziti és ezeket sor-

szamozottan nyilvantartja.

A Kuratorium tiléseirdl emlékeztetd készil. Az em-

l1ékeztetdket, a hatdrozatokat és a tevékenységgel

kapcsolatos egyéb dokumentumokat az elndk Orzi.

A jeldléssel és dontéssel kapesolatos iratokat bizal-

masan kell kezelni.

A dijjal valo jutalmazasra a fib MT barmely tagja

javaslatot tehet.

A Kuratorium minden év masodik negyedében Ja-

vaslattételi Felhivést tesz kozze a fib MT VASBE-

TONEPITES c. lapjaban.

. A javaslatokat minden év szeptember 15-ig kell el-

juttatni a Kuratdriumnak cimezve a fib MT vezet6-

ségéhez.

A javaslatnak 5-10 oldalon tartalmaznia kell;

—a kitlintetésre javasolt személy nevét,

(O8]
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10.

—rovid szakmai életrajzat és tevékenységének le-
frasat,

—a kitlintetésre okot adé alkotas (vagy alkotésok)
megnevezését, ismertetését,

—ajavaslat indoklasat a javaslattevé(k) nevének fel-
tiintetésével,

A Kuratérium minden év oktober 30-ig értékeli a

javaslatokat és dont.

Az értekelés soran az alabbi f6 szempontokat kell

figyelembe venni:

—az alkotas(ok) jelentGsége

—Ujszerlisege

—hatasa a szakmai életben

—hasznossaga (erkdlcsi és anyagi értelemben)

—részeslilt-e mar mas elismerésben ezért (ez lehet
negativ szempont).

. AKuratérium a dontését a fib MT VASBETONEPI-
TES c. lapjaban valo kézzététellel hozza nyilvanos-
sagra.

. A Kuratérium a megalapozott doéntéshozatalhoz
sziikséges mennyiségl ilést tart az igényeknek meg-
feleld idépontokban.

. A Kuratorium elndke évente koteles beszamolni a

kuratorium tevékenységérdl a fib MT kozgyli-

lésének.

A Kuratérium a tevékenységeét ellenszolgaltatas nél-

kiil, a fib MT tagsaganak érdekében végzi.

11.

16.

Budapest, 2000. aprilis

2001. méajus 24-25-¢én tartotta nemzetkdzi konferencidjat a Pra-
gai Cseh Miiszaki Egyetemen az IASS 18. munkacsoportja Prof.
L. Végh szervezésében. A konferencia 6 célja volt, hogy a meg-
valdsitas és a tervezett élettartam alatti lizemeltetés, fenntartas,
valamint kdmyezeti hatdsok tekintetében optimalis létesitmény
ismérveit meghatarozzuk. Ennek keretében a f6 témakorok a ko-
vetkez8k voltak: az anyagok Ujrafelhasznalésa, a tartossag, a kor-
nyezeti artalmak, az energia-felhasznalas korlatozasa, a kémye-
zetbarat belsé terek, kdmyezetbarat varostervezes, a komyezet-
barat szerkezetek oktatasa, kdmyezetbarat rehabilitacios mun-
kdk, hidszerkezetek, foldmiivek. A sikeres konferencian négy ma-
gvar kiildott eléadasa hangzott el: Medgyasszay Péter (Fiigget-
len Okologiai Kézpont), Orosz Arpéd, Pankhardt Kinga, Tassi
Géza (BME) beszamoloi; a munkdban Zsigovics Istvan (BME)
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is részt vett. A konferencia szellemét az épités €s a teljes terve-
zett élettartam alatti komplex energia-felhasznalas és a kdmye-
zeti hatasok problémakore hatotta at.

A megnyitd linnepség alkalmat adott arra, hogy a résztvevik
felkOszontsék Végh Lajos professzort kozelgd 80. sziiletésnapja
alkalméabol. UdvézlS beszédet mondott a Cseh Miiszaki Egye-
tem rektora, Prof. Ing. Jifi Witzany, DrSc. és Doc. Ing. Ladislav
Lamboj, PhD, az Epitémémoki Kar dékanja. Felkoszontéjiik-
hoz a kiilf6ldi résztvevSk nevében csatlakozott Tassi Géza, hang-
stlyozva Végh, Lajos érdemeit az egyetemeink kozotti tdbb mint
négy évtizedes egylittmiikddés fejlesztésében.

A kitling szellemi és fizikai er6ben 1év6 Prof. Ing. Ludevit
Végh, DrSc tovabbi aktiv tevékenységéhez e helyen is kiva-
nunk j6 egészséget. I G
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110 EVVEL EZELOTT DOLGOZTAK KI

A HENNEBIQUE RENDSZERU VASBETON
HIDEPITEST

Magyarorszagon el6szor a milt szazad utolsé éveiben alkal-
maztak hidépitésben a vasbetont. Ezek a hidak részben Monier-
rendszeri vasbeton ivhidak, részben Wiinsch-féle merev vas-
betétes ivhidak voltak. A mai értelembe vett vasbeton hidak
akkor jelentek meg hazankban, amikor az 1900. évi périzsi
vilagkiallitason latott vasbeton szerkezetekt6l fellelkesitve
Zielinski Szilard miiegyetemi tanar megszerezte a Hennebique
rendszerii vasbetonszerkezetek magyarorszagi képviseletét.

Hennebique 1892-ben Franciaorszagban szabadalmazott
rendszerének a lényege, hogy a vasbeton lemezt, gerendékat
¢s alatamaszto oszlopokat szerves egésszé kapcsolta Ossze és
az igy kialakitott egységes vasbeton szerkezetet monolit szer-
kezetként allitotta eld.

Az els6é Hennebique rendszerii vastiti hidunk a Debrecen-
Szatméarnémeti vasttvonal felett, a Francsika erd6be vezetd
keskeny nyomtavii vasut atvezetése céljabol épiilt. A hidat
1905-ben Zielinski tervezbirodaja tervezte 4,5+3x8,0+4,5 m
nyilassal. Ezt kdvetden tobb hasonlé hid épiilt, ezek kdziil em-
litésre mélto a nyiregyhéza Dombrad vasttvonal 4,7+8,4+4,7m
nyilasa hidja. A hid szintén 1905-ben épiilt és 65 éven keresz-
tiil viselte a vasuti forgalmat, ma mar csak gyaloghidként lize-
mel.

55 EVVEL EZELOTT JELENT MEG
A,.VASBETONSZERKEZETEK ELMELETE ES
SZAMITASA”

cimii atdolgozott kiadasa, Dr. Mihailich Gy6z6, Dr. Schvertner
Antal és Gyeng6 Tibor munkassaga nyoman, adta hiriil az AL-
TALANOS MERNOK cimii tudomanyos folyoirat 1946. ok-
toberi szama. A konyv elsé kiadasa 1922-ben jelent meg, és
minden vonatkozasban felvette a versenyt az akkori kiilfoldi
hasonld témaju szakkonyvekkel. Az eredeti mii atdolgozasat a
vasbetonépités kezdeti korszakaban végbement nagymervii fej-
16dés indokolta, ami az épitGanyag ipar, a betontechnologia és
a szamitasi eljarasokra egyarant jellemzd volt.
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A BUDAPEST BEKE UTI KOZUTI ES
VILLAMOSVASUTI ALULJAROT

Az aluljard az épitésekor és még hossza id6n keresztiil az or-
szag legnagyobb ilyen [étesitménye volt. A munkalatok 1954,
szeptemberében kezdédtek. E munkalatokat a MAV Hidépi-
tési Fonokség (ma MAV Hidépité Kft. ) végezte a KPM Vas-
uti Féosztdly (ma Hidgazdalkodasi Divizid) iranyitasaval és
ellendrzése mellett. Az épités soran elkésziilt 162 m talplemez
¢s falazat, tovabba 13 vagany aldtdmasztasara szolgalo vasuti
felszerkezet, egy 20 m széles koziiti jellegli rakteriilet és a Bal-
zsam utca kozuti atvezetése. Ez utobbit a Hidépit6 Vallalat
készitette a Févarosi Kozlekedési igazgatosag iranyitasa mel-
lett. A kiemelked6 beruhazas atadasi tinnepségét 1956 oktdber
26-ra tervezték ami a forradalmi események miatt elmaradt. A
hid azéta is kifogéstalan 4llapotban szolgalja a kézati €s vas-
uti forgalmat.

2001. MAJUS 16-AN MEGINDULT A NEMZETKOZI
VASUTI FORGALOM A MAGYAR-SZLOVEN VASUT-
VONALON

Unnepélyes keretek kozott 2001. majus 16-an Hodoson Or-
ban Viktor magyar és Janez Drnovesek szlovén miniszterel-
nok felavatta, &s atadta a nemzetkdzi forgalomnak a két or-
szag kozott megépiilt 0j, 44 kilométeres vasutvonalat. A vas-
Utvonal része az a két feszitett vasbeton volgyhid, aminek épi-
tesérdl tobbrészes cikksorozatban szamoltunk be.

..A vasut szerepe a XXI. szazadban olyan jelentGségii lehet,
mint amilyen a XIX. szézad masodik felében volt. Azok a nem-
zetek, amelyek nem épitenek é&s fejlesztenek vasutat, valoszi-
niileg kimaradnak a XXI. szézad fejlédési f6iranyabol.” Je-
lentette ki Orban Viktor miniszterelndk az {innepi beszédé-
ben.

2001. MAJUS 30-AN FORGALOMBA HELYEZTEK
AZ ERDI UJ VASUTI HIDAT

A régi hid % mint azt mar korabban hiriil adtuk % 1913-ban
éptilt Jambor Béla iranyitasaval. A kézel kilencvenéves hid
allapota alapjan a hid javitasa, megerdsitése gazdasdgosan nem
volt elvégezhetd, ezért ij hid megépitése mellett dontdtt a MAV
hidszolgalat. Az (ij hid a mai tervezési elveknek megfelelden
tartobetétes vasbetonhid. A hidat az MSC Kfi. tervei alapjan a
MAV hidépits Kft épitette.
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Dr. Gallus REHM Alapitvany

Az Alapitvany célja

Az Alapitvanyt a Magyarorszagon sziiletett Dr. Gallus REHM professzor, a BME diszdoktora hozta létre. Célja
a BME Epitéanyagok Tanszéke (jelenleg Epitdanyagok és Mérnokgeoldgiai Tanszék) valamint
Vasbetonszerkezetek Tanszéke magasan képzett tudoményos utadnpotlasanak tdmogatasa, a német nyelvi
szakismeret megszerzésén keresztiil.

Palyazati feltetelek

A német miiszaki tudomannyal valo konnyebb kapcsolattartas érdekében azok palyazhatnak, akik a fenti két
tanszék szakteriiletén német nyelven (is) megjelentethetd, a korszerli német szakirodalmat magaba foglalo,
magas fokt tudomanyos mnkat készitenek, vagy német nyelvteriileten részképzésre véllaloznak. Nem
palyazhatnak német nyelvteriiletrél szdrmazo (német, osztrak, svajci) allampolgarok.

Az Alapitvany legfeljebb az alabbi dsszegekkel dijazhatja —a munkaterv eldzetes elfogadésa esetén — az elkésziilt,
megfeleid szinvonal munkakat:

magasfokt kutatasok eredmeényeinek dijazésa (egyenként max. 5 000 DM)
doktori munkak dijazasa (egyenként max. 2500 DM)
diplomamundk dijazasa (egyenként max. 1500 DM)
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Az alapitvany tAmogatast nyhjthat az alabbi teriiletekre:

4. kutatasi, doktori vagy diplomamunka elkészitéséhez sziikséges kutatasi dologi kiadésok
fedezetére (A dologi tAmogatast a munkaterv beadasakor lehet megpalyédzni)

5. a fenti két szakterlileten magéban foglalod szakképzésre német nyelvteriileten legfeljebb
4 honapos id6tartamra (egyenként max. 3000 DM)

6. a fenti két szakteriiletet magaban foglalé doktorandusz képzéshez (max. évi 3000 DM)

Az alapitvany 2001-ben 12 000 DM-t oszthat ki.

A beadott palyazatnak tartalmaznia kell magyar és német nyelven az alabbiakat:

— a palyazd személyi adatait, az utobbi két év tanulmanyi atlagat, eddigi végzettségét, szakmai tevékenységét
(max. 1 oldalon)

— a megpalyazott teriilletnek (1., 2. vagy 3.) megfeleld munkatervet (nyelvenkeént legfeljebb 3 oldalon)

— a munkatervbdl sziikségképpen kovetkezd dologi kiadasok tdmogatasdra vonatkoz6 kérelmet (4.)
a koltségfajtak részletezésével

—részképzésre (5. teriilet) palyazas esetén, a német nyelvteriileten 1év6 egyetem fogaddkészségerdl

A palyazat beadasanak hatarideje és helye:
2001. szeptember 21.
,.Dr. Gallus REHM Alapitvany”
BME Epitémémoki Kar Dékani Hivatal (K.1.16.)
1111 Budapest, Miiegyetem rkp. 3

A palyazat elbiraldsanak hatarideje:

20001. oktober 17.
A dontésr6] valamennyi palydzot levélben értesit a Kuratdrium.

Q)OI. julius 20. Az Alapitvany Kuratériumy
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PALYAZATI FELHIVAS
az ., Ipar Miiszaki Fejlesztésért” Alapitvany

LAZ EV KIEMELKEDO FIATAL MUSZAKI ALKOTOJA”

cim elnyeréséért palyazatot hirdet

A palydzat célja:

Azoknak a fiatal tehetséges miiszaki alkotoknak a dijazésa, akik valamely jelent6s eredményiikkel
kivivtak a szakma ill. kozvetlen kornyezetiik elismerését, és akiket — eredményeik szélesebb korben
vald megismertetése révén — évente peldaképiil lehet &llitani a magyar miiszaki tarsadalom elé. Elsé
alkalommal az 1997-2000 kdzott elért jelentds miiszaki-tudomanyos eredményekkel lehet palyazni.

A palyazat részvételi feltételei:
A pélyazaton a targyévben max. 35. éviiket betoltd, magyar dllampolgarsagti miiszaki al-
kotok vehetnek részt.
Szakteriilet: az ipar egésze (kivéve az épitészetet és az ¢lelmiszeripart).
B A palyazat témdjanak gyakorlati megvalositasarol mar be lehessen szdmolni.
A péalyézat bizonyitsa a témakdr hazai és nemzetkozi szakirodalmanak ismeretét.

Palyadij:

A palyazatot neves szakemberekbdl allo zsiiri biralja el; évente legfeljebb 5 palyazat dijazhato.
A dij oklevél és egy nagy értékil disztargy vagy hasznélati targy melyet az
Alapitvany Kuratdriumanak elndke tinnepi alkalommal, a sajté nyilvanossaga el6tt ad at
a dijazottaknak. Tobb neves intézmény vezetdje kiilondijakat is atad.

A palyazatot egy példanyban kell benytijtani, amely tartalimazza:
® a palyamunkat magyar nyelven, max. 50 oldal terjedelemben;
egyoldalas magyar €s angol nyelvii 6sszefoglalét a palyamunkarol,
s a munkaltato nyilatkozatat arrdl, hogy a pélyazat targya valoban a palyazé sajat miiszaki
alkotasa-e;
1 a munkaltato véleményét a palydzat targyanak munkaltatd szamara vald jelentdségérol;
a palyazé elérhetdségi adatait (postacim, telefonszam, mobil telefonszam stb.).

Beadasi hatarid6: 2001. szeptember 30.
A dijak atadasara 2001. decemberben kertil sor.
A palyamunkakat a dijatadast kovetden 2002. marcius 30-ig kapjak vissza a palyazok
az Alapitvany Titkarsagan.

A palyézatokat a kdvetkezd cimre kell megkiildeni:

Ipar Miszaki Fejlesztéséért Alapitvany
1063 Budapest, Munkacsy Mihély u. 16.
1387 Budapest, Pf. 17.

Tel: 312-2213
Fax: 332-0787
internet: htpp:// www.imfa.neti.hu
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—(Re)Claiming the Underground Space
ITA Word Tunnelling Congress 2003
Contact: info@wtc2003.nl
Internet: http://www.wtc2003.nl

12-17 April, 2003

— Concrete Structures in the 21th Century
Japan Prestressed Concrete Engineering Association,
fib Osaka, Japan
Contact:_{fib2002@)jpcea.or.jp

13 - 19 October, 2002

— Challenges of Concrete Constuction
Dundee, Scotland
Contact: r.k.dhir@dundee.ac.uk
Internet:_http://www.dundee.ac.uk/civileng/ctucongress/
welcome.htm

5-11 September, 2001

— 2 International Essen Workshop on
Frost Resistance of Concrete
Secretary: 1. Klaprodt phone: +49 201 183 3968
18-19 April, 2002

— fib Symposium - Concrete and Enviroment
Berlin, Germany
Contact: mever(@betonverein.de
Internet: http://betonverein.de/fib20001.html
3 -5 October, 2001

—ARCH 01

Third International Conference on Arch Bridges
Paris, France

Contact: bourgain@mail.enpc.fr
19-21 September, 2001

Concrete on the Threshold of the Tird Millenium
Moscow, Russia

Contact: niizbhforum@comail.ru

Internet: http://www.concrete.ru

9-14 September, 2001

— Concrete 2001 Biennal Conference
Perth, Western Australia
Contact: conwes(@congresswest.com.au
Internet: http://www.congresswest.com.auw/concrete2001
11 - 14 September, 2001

— Tendenzen im Hochhausbau
(Trends in Tall Building)
Frankfurt am Main
Contact: laubach@wifa.uni-leipzig.de

Internet: http:/hoepfner@wifa.uni-leipzig.de
5-7 September, 2001

Deak Ferenc mérnok alezredes emiékére (1953-2001)

1953-ban szilletett Szényben. 1971-ben érettsé-
gizett a gySri Mayer Lajos Vizligyi Szakk6zépis-
kola vizépitési és vizgazdalkodasi szakan jeles
eredménnyel. 1975-ben végezte el a Kossuth La-
jos Katonai Féiskola miiszaki utépit§ szakat jeles
mindsitésii oklevéllel. 1980 - 1982 koz6tt a Bu-
dapesti Miiszaki Egyetem Gépészmérnoki Kardn milszaki ta-
nari oklevelet szerzett. Magasabb szintt katonai - szakmai is-
mereteit 1986-1990 k6zott a volt Zrinyi Miklos Katonai Aka-
démia miiszaki szakan levelez6 hallgatoként sajatitotta el.

1976-t61 alapfokl miszaki tiszt. Az épitémérndk képzés te-
riiletén dolgozott a Kossuth Lajos Katonai Fdiskolan és jog-
utddain. 1990-t61 f6iskolai adjunktus, 1996-té1 f6iskolai do-
cens. 1995 §szén nyert a Zrinyi Miklos Nemzetvédelmi Egye-
tem Miiszaki Tanszék tanszékvezet6-helyettesi feladatainak el-
latasara kiirt palyédzaton.

Epitéstervezdi és szakért6i jogosultsaggal rendelkezett
mélyépités, vizépités és hidépités szakteriiletekre. 1998-ban
az SFOR Magyar Miiszaki Kontingens f6mémdki beosztasat
latta el. Tobb tucat katonai és polgéri céli miitdrgy - elsGsor-
ban hidak - tervezésében és kivitelezésében vett részt itthon,
Horvatorszagban és Bosznia-Hercegovinaban.

1998 ota levelezd Osztondijas hallgatoként részt vett a 3
éves hadtudomanyi doktori (PhD) képzésben. Megalakulasa
ota tagja volt a Magyar Hadtudomanyi Tarsasag Miiszaki Szak-
osztalyanak és a Magyar Mérnoki Kamaranak.

Munkatarsai nagyra becsiilték szakmai tudésat, elhivatott-
sagat, a katonai felsGoktatasban kozel 25 év alatt szerzett ta-
pasztalatait, és Ordkre megd&rzik szeretetre méltd, szerény sze-
mélyiségének emlékét.

Deédk Ferenc mérnok alezredes 2001. junius 7-én tragikus
koriilmények kozott tavozott el koziiliink.
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Megrendelem a negyedevente megjeleno
VASBETONEPITES cimii miiszaki folydiratot.
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A Nyomtatott folydirat

(eldfizetesi dij: 2001 évre: 4000 F)

Internet elérés

(eldfizetési dfj 2001 évre: 5000 F)

Az eléréshez szukséges kodszam megkuldéséhez
kérjuk az el6fizetd e-mail cimeének megadasat

Fizetési moéd (a megfeleld valaszt kérjlk jeldlje be):

Atutalom a fib Magyar Tagozat (cime: 1111 Budapest, Bertalan Lajos u. 2.)
10560000-29423501-01010303 szamu szamlajara.

Szamlat kérek eljuttatni a fenti cimre

Kérem az alabbi hitelkartyardl kiegyenliteni:

KArtyaszam: .....ccocoeevieiiiiiie et Kartya tipusa: ......ccoceeeeieviieeciiiiinee
KArtya €rvenyessége: .......ccuvuuvereeeerennnnns, ALULaIE BSSZEG: v,
Datum: Alairas:

A megrendeldilapot kitdltés utan kérjitk visszakiildeni a szerkesztoség
cimére:
VASBETONEPITES folydirat szerkesztsége
c/o BME Epitéanyagok és Mérndkgeoldgiai Tanszék
1111 Budapest, MUegyetem rkp. 3.
Telefon: 463-4068 Fax: 463-3450

(Ez a lap tetsz8legesen masolhato.)
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TEVEKENYSEGI KOROK:

Tervezés:
kdzuti és vasti mdtargytervezés
hid-rehabilitaciok tervezése
tavkozlesi tornyok tervezése
ipari acél szerkezetek tervezese
ipari vasbeton szerkezetek tervezese
alivanytervezés

Szakériés:
hidvizsgalat
statikai ellendrzeés és fellilvizsgalat
tavkozlési tornyok és ipari tarté-
szerkezetek vizsgalata
szabvanyok, szabalyzatok fellil-
vizsgalata, készitése

Lebonyolités:
ajanlatkerési dokumentacio kesziiése
fliggetlen mernoki tevekenység
mdszaki ellenérzes

FOBR REFERENCIAK:

@

Arpad hid idészakos vizsgalata
Lanchid idészakos vizsgalata
Koméaromi Duna-hid iddszakos vizsgélata
Margit hid 1997. évi felijitasi tervei
Gubacsi Duna-ag hid feltjitasi kiviteli terve
Szegedi eszaki Tisza-hid feldjitasi terve
Szolnok varosi Tisza-hid feldjitasi kivitsli terve
Kiskdrei Tisza-hid felljitasi tervei (engedélyezési és kiviieli
terve
Ferdinand hid aiépitésének engedélyezési és kiviteli tsrve
Kérmend Raba-hid feldjitasi tervei
M9 Ap. 51-53 sz. utak kdzdtti szakasz, hidak engede-
lyezési terve
Simontornyai vasuti Sié-hid engedélyezési és kiviteli terve
Szekszardi vasuti Sio-hid engedélyezési és kiviteli terve
= Bp.-H.halom Bp.-Hatvan vv. Hungéria krt. feletti felliljarok
feltjitasanak kiviteli tervei
= H.4./2000 Utasitas vasuii acéthidak teherbirdsanak és
tartdssaganak meghatarozasara
» Erdi 0 keresztezési mUtargy kiviteli terve
Zalaegerszeg-Zalaldoveé vv. (j delta vagany Zala-hidjanak
tanulmany és engedélyezesi terve
= Kunszentmartoni vasuti Kords-hid atépltés engedélyezési
gs kiviteli terve
Déli dsszekdtd vasiti Duna-hid harmadik szerkezetének
engedélyezési terve
Eszaki 6sszekdtd vasiti Duna-hid atépitésének
dontéselbkészito terve
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